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Autoevaluared

Conform programului anual, in data
de 25.01.2018, a avut loc sedinta de
autoevaluare a Statului Major al Fortelor
Aeriene pentru anul 2017.

Activitatea s-a desfasurat la sediul
Statului Major al Fortelor Aeriene in pre-
zenta domnului Mihai-Viorel FIFOR,
ministrul apararii nationale, domnului
Mircea DUSA, secretar de stat pentru
Politica de Aparare, Planificare si Relatii
Internationale, domnului Florin Lazar
VLADICA, secretar de stat si sef al
Departamentului pentru Armamente si
domnului general Nicolae-lonel CIUCA,
seful Statului Major al Apararii.

Concluziile au fost favorabile, conside-
randu-se indeplinit obiectivul general al Statului
Major al Fortelor Aeriene pentru anul precedent,
reprezentat de continuarea procesului de
dezvoltare a capabilitdtilor de aparare pentru
consolidarea capacitatii de lupta a structurilor
Fortelor Aeriene.

De asemenea, au fost indeplinite cu profe-
sionalism si misiunile primite in cadrul NATO,
respectiv executarea permanenta a misiunii de
Politie Aeriand sub comanda NATO, si
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indeplinirea misiunilor de transport aerian a
fortelor si mijloacelor participante la operatii
conduse de NATO/UE sau sub egida ONU/OSCE.

»Statul Major al Fortelor Aeriene a actionat
pentru consolidarea structurilor de apdrare
aeriand cu un grad sporit de sustenabilitate si
interoperabilitate, flexibile, superioare din punct
devedere tehnologic, rapid dislocabile si capabile
sd fie angajate in operatii pe teritoriul national
sau la distante mari de acesta”, a spus seful
Statului Major al Fortelor Aeriene, general de
flotila aeriana Viorel PANA, in cadrul autoe-
valuarii activitatii SMFA. Acesta a precizat cd
s-a urmarit mentinerea unui nivel adecvat al
capacitatii de luptd a fortelor si mijloacelor care
participa la apararea aeriand nationala si con-
tribuie la apararea colectiva in cadrul Aliantei.

Ministrul apararii nationale, Mihai Fifor, a
declarat c3, in anul 2017, Fortele Aeriene
Romane au reusit parcurgerea unor etape
importante in procesul de modernizare a
tehnicii de lupta.

In acest sens, a amintit finalizarea etapei
initiale de introducere in serviciu a avionului
F-16 Fighting Falcon, prin receptia ultimelor
trei aeronave din cele 12 ale primului lot de
aparate multirol, precum si semnarea con-
tractului de achizitie pentru inzestrarea cu

L ROMANIA

Statului Major al Fortelor Aeriene

Mirela VITA #®  petricd MIHALACHE &

primul sistem de rachete sol-aer cu bataie
mare (HSAM) - PATRIOT.

LAti scris o noud fild de istorie pentru aviatia
noastrd, un pas cdtre o tehnologie superioard,
crescdnd atat capabilitatea Fortelor Aeriene
Romdne, cdt si increderea aliatilor cd putem
sustine executarea de misiuni comune la stan-
darde NATO", a apreciat ministrul apararii.

In ceea ce priveste obiectivele stabilite
pentru anul 2018 si perioada urmdtoare in
domeniulinzestrarii, ministrul Fifor a mentionat,
printre altele: continuarea programului de
achizitii PATRIOT - pentru anul 2018 fiind
parcurse etapele necesare si alocat bugetul
necesar achizitiei celui de-al doilea sistem,
continuarea procesului deimplementarea
inzestrarii cu avionul de lupta multirol - prin
identificarea solutiilor de asigurare ainca 36 de
aeronave F-16, precum si pregatirea concep-
tiei de inzestrare cu elicoptere noi.

JImportant este faptul cd am reusit mentine-
rea alocdrii a doud procente din PIB pentru
Apdrare, ceea ce ne asigurd posibilitatea unei
planificdri eficiente si inteligente a investitiilor in
dotarea cu echipamente performante, cu impli-
carea la maximum a industriei nationale de
apdrare,” a adaugat ministrul Mihai Fifor la
sedinta de bilant a Fortelor Aeriene.
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August 1956 ) provides the core aerial

refueling capability for the United States Air

Force and has excelled in this role for more
than 50 years. This unique asset enhances
the Air Force's capability to accomplish its

primary mission of global reach. It also

provides aerial refueling support to Air Force, \ \\ N iy
Navy, Marine Corps and allied nation aircra

View from

the boom
operator’s
hatch asaF-16
takes on fuel
from a KC-135
of the 100th
Air Refueling
Wing

A few hours before the flight, we talked
to Cpt. Jonathan Benson to find out how it’s
like to be a KC-135 USAFE pilot.

I've been a K(-135 pilot for 6 years.
The Stratotanker was my first

option, I consider it to be a a great
aircraft. ‘We're based at RAF
Mildenhall, currently the home of
our 100th Air Refueling Wing (100
ARW), and from here we have the

opportunity to execute air refueling
missions throughout Europe.

What can you tell me about today’s

~ refueling mission with the F-16?

“Well, first of all we're happy to be here. Although
some of my colleagues from 100" ARW have been
in Romania the previous year, doing the same kind

- ofmission, it’s thefirst time me or my crew members

are here.
We have the same objective as the Romanian
Air Force pilots: training. Even though our crew

. members are highly experienced, we are doing this

* mission as a learning opportunity for a few new
. operators that are on training now. They will get to
~ observe all the activity and the procedures of our

U$4\F KC-135R boom operator
view from boom pod

boom operator.

Today we'll berefueling maybe eight Romanian
F-16s, so at the end of the day everybody will have
a fare share of practice. Although the main goal is
to practice the refueling protocols, overallit’s also
aboutincreasing interoperability with our allies,
from a complex point of view: communications,
flight procedures, logistics, NATO standards. “

Inside the Stratotanker aircraft we also met
with in-flight refueling technician SSGT Greg

- WEBB - who was then performing the preflight

checklist procedures. In the U.S. Air Force, the

~ Cpt. Jonathan
- BENSON,
_ KC-135 pilot

title “Boom Operator” is more commonly used
for his job, describing an aircrew member
aboard tanker aircraft who is responsible for
safely and effectively refueling other aircraft
during flight.

We must say that the selection requirements
for being a boom operator are very specific:

They must have normal depth perception,
cannot be shorterthan 64 inches (160 cm) or taller
than 77 inches (200 cm), must complete a special
investigation, and complete seven and a half
weeks of basic military training, and must be |
between the age of 17 and 39. SSGT Webb isalso !
lefthander, but that isn't a requirement.

He showed us his “office”, a tight pod where |
the boom operator lies flat with the chest down
and the back up controlling the boom during
in-flight air refueling.

How long do you have to stay here, in a
prone position?

Sometimes up to four hours, he said. But time
passes quickly when your are focused on the job.

Although his job can get him back pains
sometimes, he says that he probably has the
greatest job in the world, or at least, “the office”
with the greatest view.
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Capitan loana MARCU & =l
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v & Lainceputul lunii martie 2018 aavutloc
L % al treilea exercitiu de realimentare in aer a
#= aeronavelor F-16 Fighting Falcon, primul |
desfasurandu-se cu succes in luna februarie §
a anului trecut, urmat de al doilea in
| septembrie. Ca si atunci, operatiunile de §
realimentare s-au realizat cu un avion F
cisterna KC-135 Stratotanker, apartinand
100%™ Air Refueling Wing din cadrul USAFE
(United States Air Forces in Europe).
In ziua antrenamentului principal am
£ urcatlabordul aeronaveiKC 135 Stratotanker
| cunumarul 0234 SlyFox, stationata pe pista
Bazei 90 Transport Aerian, pentru a vorbi |
{ cu membrii echipajului USAFE, cu doar o
ord inainte de decolare.
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IN ACTUL DE

COMPONENTA UMA
nterviu cu generalul de flobila asriana Viorsl PANA,

General de flotila aeriana Viorel PANA,
Seful Statului Major al Fortelor Aeriene
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- Cum atidescrie, in cateva
cuvinte, ce a insemnat pentru
dumneavoastra procesul pre-
luérii functiei de sef al Statului
Major al Fortelor Aeriene?

- Pescurt: o succesiune rapidd
de evenimente care necesitd deci-
Zie, intensitate, densitate a vietii
profesionale, rdspundere si respon-
sabilitate, elemente uneori aproape
palpabile. Un exemplu ar fi
numdrul ridicat de specialisti care
construiesc si ingrijesc proiecte,
dezvoltd planuri, ipoteze de lucru
care se prezintd apoi la seful SMFA
pentru luarea deciziei. Oricdt ai
incerca saitiimaginezitot procesul
acesta dinainte, experimentarea
»peviu”inseamnd cu totul altceva
decdt proiectia intelectuald.

"...performanta vine
i cu un cost mare..."

- Fortele Aeriene participa
periodic la activitati care
implica interactiunea cu publi-
cul larg, pasionat de aviatie,
spre exemplumitinguriaeriene
sau expozitii. Care este opinia
dumneavoastra despre proce-
sul si nevoia de promovare a
imaginii Fortelor Aeriene
Romane?

— Aspectul promovadrii unei
imagini realiste este foarte impor-
tant! Trebuie sd mentinem legdtura
cu publicul pasionat de aviatie si
cu cetdteniiin general, sd le permi-
tem sd afle mai multe despre spe-
cificul nostru. Fortele Aeriene utili-
zeazd sisteme inalt tehnologizate,
in care priceperile si abilitatile se
acumuleazd cu truda si necesita
alegerea de resursd umand valo-
roasd, care odatd integrata isi va
multiplica mai departe expertiza.

Din alt punct de vedere, Fortele
Aeriene sunt un sistem care furni-
zeazd capabilitati deosebite,
(apdrarea spatiului aerian fiind
numai una dintre ele), dar perfor-
manta vine si cu un cost mare, asa
cd suntem deschisi sd venim in
intampinarea intrebdrilor cetdte-
nilor, astfel incdt acestia sd inte-
leagd necesitdtile acestor costuri si
rezultatele obtinute.

"...Achizitionarea sistemu-
lui PATRIOT reprezinta doa

-inlunaianuarieaavutloc
autoevaluarea activitatii
Statului Major al Fortelor
Aeriene, pe anul 2017, cu
aprecieri foarte bune. Care
considerati ca sunt obiectivele
prioritare ce trebuie indepli-
nite pana la autoevaluarea de
anul viitor?

— Avem doud prioritdti care
privesc sistemele nou achizitionate,
sau in curs de implementare: in
primul rand, sG ducem mai departe
programul F-16 conform etapelor
stabilite, cu dezvoltarea capabili-
tatii pand la operationalizarea
completa si, in al doilea rdand, sc
construim efectiv structura pentru
implementarea sistemului HSAM
PATRIOT. Achizitionarea sistemului
reprezintd doar o etapd initiald, iar
pand la integrarea sa completd in
sistemul nostru de apdrare antia-
eriand mai avem niste repere
esentiale: compunerea personalu-
luide incadrare, pregatirea resursei
umane la cursuri de specializare,
construirea infrastructurii.

Dar dincolo de capabilitdtile
noi, prioritare rdmdn siguranta
zborului, participarea la exercitiile

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE



COMANDA

NA ESTE CRUCIALA
Seful Statului Major al Fortelor Aeriene

reale din 2018, siinainte de acestea
grija fatd de factorul uman: asigu-
rarea drepturilor, unul dintre
combustibilii motivationali care-i
face pe oameni sd functioneze si
sd transforme in realitate obiecti-
vele Fortelor Aeriene.

"...Judecata, intuitia, |
caracterul uman (mai ales),
sunt elemente care cdntd-|
resc cel mai mult in actul de]

comanda..."

- Ati mentionat, intr-un
interviu precedent acordat
revistei noastre, ca ,inactul de
comanda considerati cruciala
componenta umana”. Cum
apreciati, in momentul actual,
dinamica personalului in
Fortele Aeriene?

— Numi-am schimbat pdrerea.
Tehnologiain dezvoltare accentu-
atd, sistemele de comandd-control,
detinerea informatiei in timp real
sunt numai vectori si catalizatori
ai actului de comanda. Judecata,
intuitia, caracterul uman (mai
ales), suntelemente care cantdresc
cel mai mult in actul de comanda.
Din acest punct de vedere, putem
spune cd am fost afectati de valul
de pensiondri din anul precedent.
Desi nimeni nu e de neinlocuit, a
fost vorba de iesirea din sistem a
unor ofiteri, maistri militari si
subofiteri aflatila apogeul carierei,
cuun nivel ridicat de competentd,
in functii importante. lar compe-
tenta in Fortele Aeriene se for-
meazd greu, proportional cu
complexitatea sistemului. Dar, pe
ansamblu, dinamica e bund,
ne-am concentrat pe incadrarea
celor tineri, pe pregdtirea lor in ritm
accelerat; in paralel am crescut

INTEGRITY - COMMITMENT - TENACITY

cifrele de scolarizare si ne-am
implicat activ in campania de
atragere a tinerilor spre o carierd
in Fortele Aeriene.

"... va continua executarea|
Serviciul de Luptd
Permanent Politie Aeriand
Intdritd, sub comanda
NATO..."

- O noutate a anului trecut
a fost executarea Serviciului
de Lupta Permanent Politie
Aeriana sub comanda NATO,
alaturi de parteneri din Marea
Britanie si Canada, respectiv
aeronave Typhoon si CF-188
Hornet. Se va continua activi-
tatea si pe viitor?

- In anul 2018, va continua
executarea Serviciul de Luptd
Permanent Politie Aeriand Intciritd,
sub comanda NATO, parte a
madsurilor de reasigurare din zona
Madrii Negre. Deja, se afld in desfd-
surare activitdti de planificare si
pregaitire pentru dislocare a altor
doud contingente, britanic si
canadian, in Romania. Este o
misiune de mare importantad
pentru Fortele Aeriene deoarece,
dincolo de efectul de descurajare
obtinut (efect pe care am putut s
il masurdm, inclusiv statistic),
prezenta aliatilor in misiunile de
Politie Aeriand a insemnat o
oportunitate excelentd pentru
antrenamente in comun, analize
aprofundate, pentru aplicarea
lectiilor invatate. lar dupa apreci-
erile partenerilor nostri, beneficiile
au fost reciproce.

- Uneori, fiind incadrat pe
o anumita functie de mai mult

L ROMANIA

timp, cu sarcini clare si repeti-
tive, in cadrul aceluiasi colec-
tiv, ti-e greu sa iti formezi o
imagine de ansamblu, sa ai
masura propriilor realizari in
cadrul mecanismului general.
in contextul descris, ce ati dori
sa transmiteti catre subordo-
natii dumneavoastra din uni-
tatile Fortelor Aeriene?

— Descrieti un fenomen des
intalnit in organizatiile mari,
complexe. Celor aflati in situatia
aceasta le transmit cd suntem pe
drumul cel bun, si au o contributie
semnificativd la dezvoltarea
Fortelor Aeriene. In toate domeniile
specifice, de la politie aeriand, la
apdrare aeriand, de la capabilitdti
cu baza la sol, la aeronave, de la
mentenantd, la coordonarea
miscdrii, de la viziune la programe
majore ale Fortelor Aeriene,
suntem ,in grafic”. Totodatd, ne
straduim sa crestem standardele
de performantd (si avem create
conditii pentru asta), sa imbund-
tatim conditiile de lucru si viatd ale
personalului din Fortele Aeriene -
in ceea ce priveste infrastructura,
echiparea, drepturile financiare.
Trebuie sd existe o adaptare cdtre
necesitatile secolului XXl din toate
punctele de vedere, nu doarin ceea
ce priveste sistemele de arme.

"...referinte la care ne
putem raporta rezultatele
muncii zilnice..."

- Anul 2018 este in primul
rand anul Centenarului
Romaniei, dar la nivelul
Fortelor Aeriene maisarbato-
rim, de asemenea, alte cifre
rotunde: 25 de ani de cand a

'jl.l

luat fiinta in forma actuala
Statul Major al Fortelor
Aeriene, 45 de ani de la infiin-
tarea primei mari unitati de
rachete antiaeriene a Armatei
Romane, (actuala Brigada 1
Rachete Sol-Aer) si,am adduga
noi, 20 de anidela prima editie
CER SENIN, revista Fortelor
Aeriene. Cu ce atitudine se vor
raporta Fortele Aeriene la
aceste ,borne” istorice?

- Pe baza acestor repere isto-
rice construim astdzi si ne definim
pe noi insine in fiecare zi. Nu sunt
simple date istorice, sunt referinte
la care ne putem raporta rezulta-
tele muncii zilnice, valorile, com-
petentele, capacitdtile noastre.
Noi, cei de azi, chiar dacd nu
suntem la nivelul inaintasilor
nostri, nici epigoni nu ne putem
considera, pentru cd nici realizdrile
noastre nu sunt mici.

"...sentimentul datoriei
indeplinite..."

- Ce transmiteti, in cateva
cuvinte, militarilor Fortelor
Aeriene din detasamentul
Resolute Support care executa
misiune in Afganistan?

- N-amindoiald cdisivor face
datoria, dovedind competentd,
profesionalism si curaj. Sd aibd
grija de ei si de camarazii lor, sa
tind legdtura cu cei dragi de acasd,
iar peste 6 luni sd se intoarcd toti,
cu bine, sandtosi si cu sentimentul
datoriei indeplinite!

- Va multumim, domnule
general!

Interviu realizat dg
locotenent Mirela VITA

CER SENIN @ Nr. 1 (152) ¢ 2018
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RESOLUTE SUPPORT

a sfarsitul lunii februarie

L a.c., detasamentul militar
roman participant la
misiunea NATO - Resolute Support

|/r

araportat ,Gata de misiune!

Misiunea ,Resolute Support
se executd in Afganistan sub egida
NATO, sis-ainitiatin anul 2015, dupa
incheierea misiunii Fortei
Internationale de Asistentd pentru
Securitate (ISAF), derulata in peri-
oada decembrie 2001 - decembrie
2014. Spre deosebire de ISAF,
misiunea Resolute Support este de
naturd non-combat (nu presupune
angajarea in lupte contra
insurgentilor). Implicarea Romaniei
in Afganistan se fundamenteaza pe
o serie de ratiuni majore: angaja-
mentul tarii noastre fata de succesul
celei mai ample operatii a NATO;
asigurarea unui mediu stabil in
Afganistan, pentru ca poporul
afgan sd trdiasca in pace si sd poata
decide singur propriului viitor;

"

Aspecte din cadrul exerat

securitatea euro-atlantica si inter-
nationald este legata de stabilitatea
din Asia Centrala si de Sud,
Afganistanul avand un rol-cheiein
acestsens. Ajunsa acum laceade-a
saptea rotatie (de 6 luni), misiunea
indeplinitd de detasamentul roman
are ca scop instruirea, consilierea si
asistenta Fortelor Nationale Afgane,
precum si asigurarea protectiei
fortei din Baza Aeriand Kandahar.
In mod specific, detasamentului
Fortelor Aeriene Romane i sunt
incredintate misiuni precum acor-
darea consilierii in domeniul
mentenantei aeronavelor (Cessna
208, elicopter Mil Mi-17), operare
aerodrom si protectia fortei. Astfel,
dupd parcurgerea perioadei de
pregatire si de evaluare, in a doua
parte azilei de 27 februarie militarii
au decolat, la bordul unui Boeing
C-17A, spre Afganistan. Misiunea
actualului detasament se vaincheia
in luna septembrie a acestui an.

CER SENIN ® Nr. 1 (152) ¢ 2018
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UN EXERCITIU CU MIZA MARE
Cu o saptamana inaintea ple-
carii, in incinta Bazei 90 Transport
Aerian, militarii au sustinut o verifi-
care finalg, nivelul lor de pregdtire
pentru misiune fiind evaluat de
reprezentanti ai Comandamentului
Fortelor Intrunite, structurd subor-
donata nemijlocit sefului Statului
Major al Apararii, responsabild de
planificarea, coordonarea si condu-
cerea operatiilor fortelorarmate din
tara si din teatrele de operatii.
Evaluarea s-a desfasurat sub
forma unui exercitiu. Caintr-o piesd
de teatru de improvizatie, li s-a dat
un scenariu de baza: cativa consilieri
le explicau unor militari afgani
notiuni despre mentenanta aero-
navei, conform misiunii lor reale, in
timp ce colegii de la Guardian Angel
asigurau perimetrul. Aveau nervii
ntinsi si urechile ciulite,deoarece
situatia putea escalada oricand. Dar,
ca si In viatd, cand lucrurile nu se

intdmpld chiar in momentul cand
vrei sa le intampini, au avut si ei de
asteptat cateva minute bune.
Minute in care si-au intrat in rol, in
care se putea observa chimia
echipei: se intelegeau din priviri
scurte, fiecare isi asuma un rol in
cele mai mici detalii. Siguranta
miscarilor provenea din cunoaste-
rea procedurilor si din antrena-
mente repetate, dar totusi acel
exercitiu se deosebea de cele
anterioare: le prezenta un scenariu
de care s-ar putea lovi, intr-o forma
mai mult sau mai putin similara,
oricand pe parcursul urmdtoarelor
sase luni si ceva, odatd cu dislocarea
in Afganistan. Constientizarea acutd
a acestui fapt se reflecta in fiecare
miscare a lor, in concentrarea de a
lua cea mai buna decizie de actiune,
cu respectarea protocoalelor si
procedurilor.

Dupd alte momente lungi,
evaluatorii au complicat scenariul:
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ﬂesolutc Su gorl: rotatia VI

Maistrii
militari
Alexandru
CIOBU,
Alexandru |
BOCANU si
Marius
CORNEA, cu
doar citeva
L oreinainte de
plecarein

misiune

E prima misiune pentru noi, dar avem incredere cd lucrurile
vor decurge bine. Ne-am antrenat, am cerut sfaturi si
recomanddri de la colegii care sunt deja acolo. Faptul cd
am avut o perioadd comund de pregdtire in cadrul
detasamentului (desi nu _foarte lungd) ne-a ajutat sd ne
cunoastem, sd stim sd fucram impreund si sd avem incredere

in fortele noastre

maistrumilitar Alexandru CIOBU

unii dintre cei care ar fi trebuit sa
fie doar studenti silitori s-au
transformat in inamici cu intentii
ostile, incercand sa ii atace pe
instructori. Din acel moment,
actiunile echipei noastre s-au
desfasurat cu rapiditate si precizie,
prin ordine scurte si clare, incer-
cand sa imobilizeze inamicii si
totodata sa isi asigure supravie-
tuirea. In final, zona a fost asigu-
ratd, dar unul dintre instructori
era ranit, asa incat colegii au
trecut la pasul urmdtor si au pus

INTEGRITY - COMMITMENT - TENACITY

in aplicare procedurile de prim
ajutor si de evacuare medicala.

Evaluarea s-a incheiat cu bine.

In cadrul detasamentului sunt
si militari care au chiar mai multe
misiuni la activ, inspirandu-le
siguranta si colegilor care se afla la
prima experienta de acest fel.
Novicii fi privesc cu respect si le
ascultd toate sfaturile, cu gandul ca
nu se stie niciodata cand o infor-
matie in plus te poate ajuta intr-un
moment de cumpana.

CER SENIN!

OFERTA EDUCATIONALA

Numdrul de locuri la studii universitare de licentd, cu frecventd
ACADEMIA FORTELOR AERIENE ,,HENRI COANDA”
FACULTATEA DE MANAGEMENT AERONAUTIC si FACULTATEA DE
SISTEME DE SECURITATE AERIANA

Domeniu de licentd: Stiinte militare, informatii si ordine publica;
specializdri si numdr de locuri: Management in aviatie: « Aviatie piloti,
40 pentru MApN si 10 pentru alte structuri din sistemul de aparare,
ordine publica si securitate nationald; Managementul traficului aerian:
« Aviatie nenaviganti, 17 pentru MApN; - Meteorologie, 5 pentru MApN;
- Controlortrafic aerian, 13 pentru MApN; Managementul sistemelor
derachetesiartilerie: - Rachetesi artilerie antiaeriand, 48 pentru MApN;
Managementul sistemelor de supraveghere aeriana: - Radiolocatie,
12 pentru MApN si 3 pentru alte structuri din sistemul de apdrare, ordine
publica si securitate nationala; « Rdzboi electronic in aviatie si apdrare
antiaeriand, 11 pentru MApN.

ACADEMIA FORTELOR AERIENE ,,HENRI COANDA”
- invdtamant cu frecventa, 2 ani -

Domeniu: Stiinte militare, informatii si securitate nationala;
specializdri sinumdr de locuri: Securitatea spatiului aerian — 5 pentru
MAPpN si 45 cu taxa; Managementul sistemelor de lupta din Fortele
Aeriene - 5 pentru MApN, unul pentru alte structuri din sistemul de
aparare, ordine publica si securitate nationala si 44 cu taxa.

SCOALA MILITARA DE MAISTRI MILITARI S| SUBOFITERI A
FORTELOR AERIENE , TRAIAN VUIA”

Profil: Maistri militari

Domenii, specializdrisinumdr de locuri: - Aviatie - maistru mecanic:
Aeronave si motoare de aviatie — 60 pentru MApN si 5 pentru alte
structuri de apdrare, ordine publica si securitate nationald; Armament,
rachete, munitii de aviatie si sisteme de lansare - 31 pentru MApN;
- Aviatie - maistru electronist: Electromecanica si automatizare
de bord de aviatie - 30 pentru MApN; Radioelectronica de bord de
aviatie — 35 pentru MApN; - Radiolocatie — maistru electronist:
Radiolocatie - 40 pentru MApN si 5 pentru alte structuri din sistemul
de aparare, ordine publicd si securitate nationala; - Rachete si artilerie
antiaeriana - maistru electronist: Rachete si artilerie antiaeriana
- 30 pentru MApN.

Profil: Subofiteri

Specializdri si numadr de locuri pentru MApN: Rachete si artilerie
antiaeriana - subofiter tehnician electronist, electronica industrial
- 32; Radiolocatie - subofiter tehnician electronist, electronica
industrial - 11; Aviatie si operatori (controlori) trafic aerian -
subofiter controlor de trafic aerian - 22.

SI.IRI

O noud promotie de tineri ofiteri a absolvit Cursul de baza la Scoala
de Aplicatie pentru Fortele Aeriene , Aurel Vlaicu”. Acestia s-au specializat
in armele: aviatie, radiolocatie, razboi electronic in aviatie si apdrare
antiaeriana si rachete si artilerie antiaeriana. Ei urmeaza sa isi desfasoare
activitatea in unitatile unde sunt incadrati.
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EVENIMENT

COLEGIUL MIUTAR NATIONAL .MIHAI
VITEAZU’ ALBA |IULUA TRECE IN SUBORDINEA
MAJOR AL FORTELOR AERIENE

STATULUI

in cursul anului 2018,
Colegiul Militar National Mihai
Viteazu din Alba lulia va
parcurge un proces de
resubordonare, de la Statul
Major al Fortelor Terestre catre
Statul Major al Fortelor
Aeriene.in acest context, seful
Statul Major al Fortelor
Aeriene, general de flotila
aeriana Viorel PANA, adoritsa
viziteze personal colegiul,
inainte de demararea proce-
durilor de resubordonare,
pentru a lua un prim contact
cu mediul specific acestei
prestigioase institutii de
invatamant.

Vizita de lucru a avut loc in
data de 15 martie si, pentru a
sustine o tranzitie lina intre
categoriile de forte, s-a desfasurat
si cu participarea reprezentantilor
din partea Statului Major al
Fortelor Terestre, generalul de
brigada Dorin BLAIU, loctiitorul
sefului SMFT si colonelul inginer
Dragos HARALAMBIE, sef sectie
fnvatamant.

Comandantul CMN Mihai
Viteazu, colonelul Marcel
DOMSA, alaturi de reprezentati
ai conducerii colegiului, le-au
prezentat oaspetilor principalele
informatii referitoare la activitdtile
administrative si de invatamant si
rezultatele obtinute de elevi la
examenele si olimpiadele scolare,
apoi au continuat intr-un scurt tur
de prezentare a institutiei.

Seful SMFA a expus viziunea
sa pe termen lung asupra relatiei
dintre fortele aeriene si colegiu,
si a subliniat cd este o onoare
pentru SMFA sa aiba in subordine
un colegiu militar national de
elita, a carui buna traditie de a
face performantd este dovedita
derezultatele elevilor laexamene
si diferite olimpiade si activitati
extrascolare. Generalul de bri-
gada Viorel PANA si-a declarat
dorinta de a apropia institutia de
invatamant de valorile fortelor
aeriene, dar a precizat ca nu
doreste in nici un fel sd lezeze
autonomia colegiului, si nici nu
vor fi afectate in vreun fel proce-
sul de selectie si dreptul elevilor
de a alege domeniul militar spre
care vor dori sd se indrepte la

CER SENIN ® Nr. 1 (152) ¢ 2018
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il | O clasa de elita a colegi

Comandantul CMN MV, colonelul Marcel DOMSA prezinta sefului SMFA,
general de flotila aeriana Viorel PANA facilitatile colegiului

d s

ului:
clasa "Robert SCHUMAN"

sfarsitul ciclului de studii. Primele
masuri practice pentru intarirea
legaturii cu fortele aeriene se vor

18

L ROMANIA

referila schimbarea unor aspecte
din uniforma elevilor, participarea
la parada militara nationald ca

Mirela ViTA & >

parte din detasamentul fortelor
aeriene, in Bucuresti, precum si
dezvoltarea unui plan de tabere
de vard/activitati extrascolare pe
langa bazele aeriene (cursuri de
pilotaj pentru elevii mai mari de
16 ani).

Tn fata corpului profesoral,
seful SMFA si-a exprimat respec-
tul si recunostinta pentru efortul
depus de cadrele didactice,
concretizat in buna desfdsurare
a procesului educational, asigu-
randu-i totodatd de sprijinul
complet al specialistilor din
fortele aeriene in domeniul
fnvatamantului.

La randul sau, generalul Blaiu
si-a marturisit atat regretul fata
deiesirea din sfera deinfluenta a
SMFT-ului a unei institutii cu tra-
ditie si prestigiu, si totodata
bucuria de a da stafeta mai
departe catre fortele aeriene,
multumindu-le reprezentantilor
colegiului pentru modul de
colaborare de-a lungul anilor.

In urmatorul interval de timp
este planificata si vizita unui grup
de lucru format din specialisti
din partea SMFA, pentru a pla-
nifica punctual, pe domenii,
desfasurarea procesului de
resubordonare.

Per ansamblu, aceastd prima
vizita a deschis o punte de lega-
turd intre fortele aeriene si
Colegiul Militar National Mihai
Viteazu, ambele structuri anga-
jandu-se sa colaboreze pentru
mentinerea imaginii colegiuluica
oinstitutie de elitd in invdtaman-
tul national, militar si civil.
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CU PRIMAVARA IN SUFLET

PASIUNEA PENTRU ZBOR

la Baza 71 Aeriand, Campia Twrzil

CAPITAN MARINELA-ROMINA MIRZA, PILOT PE_
MIG-21 LANCER, ESCADRILA 711 AVIATIE LUPTA

iti sunt prioritatile?

LOCOTENENT INGINER ALEXANDRA ADAM

Din punctde vedere al evolutiei, pot
sd spun ca aviatia militara se afla pe un
drum in ascensiune. Cand am iesit din
academie multi isi doreau sa ajunga sa
lucreze in preajma MiG-ului 21 LanceR
pe cand astazi viitorul il reprezintd F-ul
16.

De ce ai ales aviatia militara?

in primul rdnd, intotdeauna a fost o
senzatie pldcuta sa vezi avioane zburand,

dar trebuie sd recunoastem cd avioanele
si elicopterele militare sunt mult mai
interesante. In al doilea rand, sunt
satisfactii pe care le ai cand stii ca avionul
s-a fnaltat pe cer si datorita tie. Nu in
ultimul rand, faptul ca ai ocazia sa faci
parte dintr-un colectiv unit si placut,
unde ne ajutam intre noi facand ca
progresul sé fie inevitabil si mult mai
usor.

INTEGRITY - COMMITMENT — TENACITY e S e

Adela MURESAN %%

— Cum iti gasesti echilibrul intre viata personala si cea profesionala? Care

- Am invatat, atat din proprie experientd, cat si din indrumarile celor mai
experimentati, ca poti pastra echilibrul intre viata personala si cea profesionala prin
| ,separarea” acestora. Atunci cand pregatesti o misiune si cand urci in avion, este
deosebit de important sa fii 100% concentrat, sa lasi acasa problemele/gandurile
personale. Daca acest lucru nu este posibil, suntem sfatuiti si incurajati sa rezolvam
~ maiintai situatia personald, pentru ca aceasta sa nu reprezinte un factor perturbator
al activitatii noastre profesionale. in aceeasi masura consider ca e important ca atunci
cand ajungi acasa sa lasi la usa problemele serviciului si sa acorzi atentie familiei.

Am bucuria de a avea alaturi oameni care ma asculta, mad inteleg si ma sustin,
asadar imi este usor sa pastrez balanta echilibrata.

—Care sunt cele mai mari satisfactii profesionale?

- Cea mai mare implinire profesionala de pana acum este trecerea la zbor pe
avionul supersonic MiG-21 LanceR, pe care o privesc ca pe un vis implinit. Aceasta
reprezintd, totodata, o noua provocare profesionald, de aceea fiecare zbor sifiecare
noua treapta de pregatire atinsa imi ofera satisfactia muncii.

- Daca nu ai filucrat in acest domeniu, care era urmatoarea optiune?

— Vanatori de munte sau trupe speciale.

— Care sunt calitatile care te-au impresionat la oamenii cu care lucrezi?

— Sunt adevarati profesionisti, isi iubesc si respecta munca, pun pasiune in ceea
ce facsi, la fel de important, sunt OAMENI.

— Cum s-ar desfasura o zi de munca perfecta?

-0 zinormald de zborin care ne indeplinim misiunile si toti aterizam in siguranta.

Zborul este dorinta, libertate,
magie simuncg, indiferent de aparatul
de zbor.

Escadrila 713 este un loc plin de
caractere puternice, unde oricarui
novice pilot ii este foarte usor sa
observe ce inseamnd calitate si
profesionalism.

Viata mea personald esteimpletitd
cu cea profesionald, deoarece
partenerul meu de viata imi este si
coleg. As putea spune ca el este cel
care de multe ori mé face sa lucrez cu
mai mult pasiune si responsabilitate.
Din punct de vedere al evolutiei in
carierd sunt intr-un punct care imi
ofera stabilitate siimpacare de sine.
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EXERCITII

7~~~ STORM 18

Mirela VITA 5%

Peste 1.700 de militariromani si straini au participat, in perioada 5-15 martie, la
unul dintre cele mai mari exercitii multinationale, organizat de Fortele Navale
Romadne, pe teritoriul Dobrogei si in apele internationale ale Mdrii Negre. Exercitiul
Spring Storm 18 are la baza un concept unic de antrenare intrunita a Fortelor Navale,
Aeriene si Terestre, accentul fiind pus pe secvente specifice operatiilor amfibii in
cadru aliat, precum si pe secvente de luptd impotriva minelor marine, intr-o zonad de

debarcare pe tarm.

Din partea Fortelor Navale Romane, au

. participatfregata ,Regele Ferdinand”, corveta
.Viceamiral Eugeniu Rosca”, nava purtatoare

| de rachete ,Pescarusul”, monitorul ,Lascar
Catargiu”, vedeta blindata ,Opanez”, nava
maritima pentru scafandri ,Grigore Antipa”,
nava hidrografica ,Alexandru Catuneanu”, o
companie de infanterie marina, un

ety detasament de scafandri de lupta,

remorcherul maritim ,Viteazul” si doua
remorchere de port. Fortele Aeriene Romane
au participat cu doua aeronave MiG-21
LanceR, iar pentru secventele de evacuare
medicala, acestea au asigurat un elicopter
IAR-330 si 0 aeronava Spartan C-27 J.
Fortele Terestre Romane au participat cu
un pluton de infanterie de la Brigada 9 Meca-
nizatd. Garda de Coastad a fost reprezentatd de

Adrian SULTANOIU &

onava de patrulare. Scenariul exercitiuluia avut
la baza elementele unei operatii de aparare
colectiva, conform Articolului 5 al Aliantei Nord
Atlantice, iar cadrul tactic a presupus un raid
amfibiu, desfasuratin conditiile uneiamenintari
hibride cu forte conventionale si paramilitare.
Au fost puse in aplicare elemente tactice
specifice luptei urbane, precum si proceduri
standard de operare pentru anihilarea unei
grupari militare ostile prin desantare.
Exercitiul multinational Spring Storm 18 a

fost planificat, organizat si condus de Compo- |

nenta Operationala Navala din subordinea
Statului Major al Fortelor Navale si se inscrie in

sfera planului de masuri de asigurare imediata |

al NATO, adoptat la Summit-ul Aliantei de la
Varsovia in anul 2016.




Exercitiu comun cu

Doud dintre grupdrile navale permanente,
SNMG-2/Standing NATO Maritime Group -
din care fac parte fregata ,Regele Ferdinand”,
distrugatorul britanic HMS Duncan si fregata
turceasca TCG Gaziantep, respectiv SNMCMG-2/
Standing NATO Mine Countermeasures
Group - din care face parte si dragorul maritim
,Lt. Lupu Dinescu” (DM-25), au desfasurat, in
perioada 30 ianuarie - 17 februarie, operatii de
supraveghere maritima si alte misiuni specifice
in apele nationale si internationale ale Marii
Negre. Exercitiile au avut ca scop cresterea
interoperabilitdtii intre navele NATO aflate sub
comanda unicd a grupadrilor permanente, inclusiv
misiuni de aparare aeriand si neutralizare a
minelor.

Fortele Aeriene Romane au actionat cu doud
avioane MiG-21 LanceR de la Baza 86 Aeriana.
Patru piloti, capitan-comandorii Florin SANDU,
Silviu MARINCAS, Madalin CRISTEA si loco-
tenent-comandorul Florin ROTARU au exe-
cutat, pe parcursul a doua zile, misiuni ADEX
(Air Defence Exercise) ce au constat in

identificarea navelor, insotire sau interdictie
desfasurate conform standardelor si procedurilor
NATO. O premiera pentru pilotii romani a fost

: #il

EXERCITII

Fortele Navale

faptul ca operatiunile aeriene desfasurate in
cadrul exercitiului au fost conduse de pe mare,
de la bordul navei britanice HMS Duncan.
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f‘ <! I ST — i - ira VITA &
REUNIUNEA REPREZENTANTILOR STRUCTURILOR
METEOROLOGICE AERONAUTICE

Desfasurarea zboruluiin deplina siguranta constituie o preocupare majora a tuturor

Motto: "Trdim cu totii sub acelasi factorilor impl'ica'gi ip planiﬁcarea'gi desfégurzfrea activité;ilqr fvzeronautice. inA prezent,

aceste eforturi s-au intensificat, fiind create diverse structuri si programe, atat la nivel

national, cat siinternational, pentru stabilirea de politici si strategii de crestere a sigurantei

in domeniul aeronautic. In acest sens se inscriu si eforturile Fortelor Aeriene de crestere

permanenta a sigurantei zborurilor in conditiile de mediu in care acestea se desfasoara,
concretizate prin intensificarea abordarii proactive a securitatii aeronautice.

cer, dar nu avem acelasi orizont"

Konrad Adenauer

In data de 18.01.2018, la sediul Statului  contribuie decisiv la asigurarea sigurantei
Major al Fortelor AerieneaavutlocReuniunea  navigatiei aeriene. Pe timpul reuniunii, au
reprezentantilor structurilor meteorologice  fost stabilite de comun acord etapele simodul
aeronautice din cadrul Ministerului Apardrii  de colaborare institutionala intre structurile
Nationale sidin alte structuri care desfasoara  reprezentate, pentru integrarea datelor
activitati aeronautice militare de asigurare  meteorologice furnizate de senzorii meteo-
meteorologica, cu reprezentantii Adminis-  rologici apartinand diferitelor entitati in
tratiei Nationale de Meteorologie si  Sistemul Meteorologic National Integrat si
ROMATSA. au fost initiate demersurile necesare identi-

Obiectivele reuniuniiaufost, in principal, ~ ficarii solutiilor tehnice pentru vizualizarea
stabilirea modalitatilor de colaborare intre  acestora pe o platforma unica de informare
structurile meteorologice aeronautice din  meteorologica.
cadrul sectorului de aparare, ordine publica In ceea ce priveste procesul de formare
si securitate nationala cu Administratia  si pregatire profesionala a specialistilor
Nationala de Meteorologie si ROMATSA, meteorologi aeronautici militari, a fost
avandu-sein vedere complexitatea misiunilor  identificat necesarul de programe de perfec-
Fortelor Aeriene, intrareain dotareaacestora  tionare specializata/personalizata si de
a unor noi generatii de echipamente mete-  module de pregadtire specifice organizate in
orologice si transformarea structurilor  cadrul Scolii Nationale de Meteorologie sau
meteorologice conform cerintelor operatio-  ROMATSA, urmand ca, in perioada imediat
nale actuale si viitoare. urmatoare, sa fie asigurat inclusiv accesul

Reprezentantii structurilor meteorolo-  studentilor grupelor meteorologie aerona-
gice aeronautice militare, Administratiei  utica din cadrul Academiei Fortelor Aeriene
Nationale de Meteorologie si ROMATSA au  ,Henri Coanda” la Administratia Nationala
prezentat briefing-uri specifice domeniilor  de Meteorologie, pentru efectuarea practicii
de specialitate, iar ca element de noutate, de specialitate.
reprezentantii Fortelor Aeriene au prezaentat In concluzie, activitatea planificata si
informatii generale despre noile sisteme  desfdsurata si-a atins obiectivele propuse, iar
automate de observatii meteorologice fixe  in urma discutiilor a rezultat necesitatea
si mobile (TACMET MAWS), care au intratin  extinderii si diversificdrii domeniilor de
dotarea acestora lafinaluluianului2017.Prin  colaborare intre structurile meteorologice
executarea observatiilor, mdsurdtorilor si  aeronautice militare, Administratia Nationald
determindrilor asupra elementelor si feno-  de Meteorologie siROMATSA, prin acordarea
menelor meteorologice, cat si prin progno-  defacilitati reciproce pentru accesul la sursele
zarea conditiilor meteorologiceinzonelede  de date siinformatii meteorologice necesare
responsabilitate si de interes, structurile  indeplinirii obiectivelor/ misiunilor specifice
meteorologice aeronautice militare fiecarei entitati reprezentate la reuniune.
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AGENDA

LUL UL

EXERCITIU NATO DE
EVALUARE A CAPABILITATII

Radu POSTELNICU & Comandor Dinu PADURARIU h

Un detasament format din doud aeronave C-27 J SPARTAN al Bazei
90 Transport Aerian face acum parte din structurile puse la dispozitia
NATO de catre Fortele Aeriene, in baza angajamentelor asumate de
Romadnia la NATO, in urma obtinerii avizului pozitiv in cadrul evaludrii.

ISTORIC:

Acest detasament a fost operationalizat, iar in anul 2013, in perioada
11-15 noiembirie, a fost evaluat national in vederea certificdrii, urmand ca
in anul 2015, sa inceapa programul TACEVAL. Divizia TACEVAL / AIRCOM
Ramstein a evaluat detasamentul de transport printr-o evaluare fara
calificativ de tip STARTASSESS in urrja cdreia seful echipei de evaluare a
propus continuarea programului TACEVAL, si anume sustinerea unei
evaluaridetip CAPABILITY EVALUATION cu calificativ.cuconditia solutionarii

o

Parteneriatul pentru evacuare,,
aeromedicald Europa—Africa

Biroul medicului sef al Fortelor Aeriene S.U.A. in Europa a gazduit in
perioada 16-19ianuarie 2018 primul simpozion de evacuare aeromedicala
Europa-Africa pentru a impartasi cele mai bune practici si pentru a
intensifica cooperarea dintre tdrile aliate si cele partenere. Tarile care au
participatinclud Albania, Algeria, Angola, Bulgaria, Croatia, Gabon, Ungaria,
Nigeria, Polonia, Romania, Slovenia, Ucraina si Zambia.

Simpozionul a oferit un forum pentru discutarea tacticii, tehnicilor si
procedurilor de evacuare aeromedicala cu scopul declarat de a intari
cooperarea si sporii relatiile dintre sistemele medicale militare europene,

recomandarilor facute de catre echipa de evaluare pe fiecare subdomeniu
in parte. In conformitate cu documentele NATO de evaluare, in perioada
05-16.03.2018 Divizia TACEVAL/AIRCOM Ramstein a executat evaluarea
de tip CAPABILTY EVALUATION, fiind astfel primul detasament de
transport din NATO care a finalizat programul TACEVAL si este in
masurd sa isi indeplineasca misiunile in conformitate cu standardele NATO.
Evaluarea s-a desfasurat pe fondul exercitiului COLD IGLOO 2018 si au
participat aproximativ 250 de militari (din care 97 au fost evaluatori — 80
strdini si 17 romani, 10 observatori si 20 ofiteri de legatura). Evaluarea de
tip CAPABILITY EVALUATION a fost prima de acest gen in Fortele Aeriene
Romane si marcheaza un inceput in constientizarea importantei progra-
mului TACEV/ Y

— >

w

L RENS
er

o fundatie care sa sprijine viitoarele misiuni medicale militare si vor spori
interoperabilitatea cu natiunile aliate si partenerii. Subiectele au inclus
operatiunile aeriene, centrul de control aeromedical, configuratia si
incdrcarea aeronavei, stadiul pacientului, miscarea pacientuluisi transportul
aerian al pacientului critic. Au fost organizate vizite la facilitatile medicale
din Baza Aeriand Rammstein cat si la aeronavelor C-17 echipate MEDEVAC
ocazie cu care au fost prezentate atat tehnica, cat si procedurile operationale
legate de transportul pacientilor. A fost accentuat rolul si scopul echipelor
CCATT (Critical Care Air Transport Team). Misiunea CCATT este de a opera
0 unitate de terapie intensiva intr-o aeronava in timpul zborului.
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AGENDA

CONFERINTA IN
ACRONAL

- la prima editie -

in data de 21 februarie 2018 a debutat prima editie a
Conferintei Internationale de Medicina Aeronautica Operationala
(CIMAO), organizata de Statul Major al Fortelor Aeriene in par-
teneriat cu Institutul National de Medicina Aeronautica si Spatiala
,,General doctor aviator Victor Anastasiu” (INMAS).

La scurt timp dupa aparitia
aviatiei militare in Romania (1910),
experienta ademonstrat cd proble-
mele inerente zborului necesita
atentie medicala speciald, asaincat
primul Centru Aeromedical Roman
a fost creat in 1920 la initierea
doctoruluiaviator Victor Anastasiu
(din anul 2001 s-a transformat in
actualul INMAS). Astfel a luat nas-
tere medicina aeronautica, o
ramura particulara dedicatd perso-
nalului medical al Fortelor Aeriene
si care isi propune sa preving, sa
determine, sa mentina si sa imbu-
ndtateasca starea de sandtate side
siguranta si performanta a perso-
nalului care desfasoara activitati
aeronautice.

Dupa aproape un secol de la
infiintarea medicinii aeronautice in
Romania, scopul acestor specialisti
este la fel de pertinent astazi cum
a fost si atunci, un scop pe care il

domeniu relativ exclusivist, intre
specialistiiin medicind aeronautica
din tarile NATO, initierea unei
Conferinte Internationale de
Medicind Aeronautica Operationala
a venit ca o consecinta fireasca a
tuturor acestor dezvoltari.
Agenda activitatilor a cuprins

cursul preconferintd, cu prezentari
practice organizate pe ateliere
(conduse de specialisti de la Spitalul
Judetean de Urgenta Cluj si
Universitatea de Medicind si
Farmacie Cluj) iar prezentarea
lucrdrilorin plen aavutlocin Brasov
in zilele de 23 si 24 februarie, la
Academia Fortelor Aeriene ,Henri
Coanda”.

~Medicina operationald are la
baza principiile standard ale medicinii
moderne, practicatd in orice centru
medical de inaltd performantd, cu
mentiunea cd intr-un mediu

|

I

U'

|

il

il

CRNATIONALA DE MEDICINA
CA OPERATIONALA 2018

Mirela VITA o
Adrian SULTANOIU &

operational unele dintre aceste
principii sunt aplicate in mod diferit,
sub influenta unor factori precum

Plecind de la definitia operationalizdrii (a face practic)
medicina operationald este o medicind in contact direct
cu subiectul, intr-un mediu de cele mai multe ori nefa-
miliar; cu posibilitdti reduse de comunicare sau de evacuare
st de asemenea cu resurse medicale limitate. Principala
mistune a medicului in acest context este de a contribui
la indeplinirea misiunii, aplicand cele mai bune cunostinte
de practicd medicald prin proceduri si protocoale adaptate
Situatiei operationale. In acest context, Fortele Aeriene
sunt in curs de implementare a unor concepte precum
«flight surgeon» medic de zbor, sau «flight nurse» -
asistentul medical de zbor, «Casualty stagging Unit»-

Locotenent colonel Leonard
LUPU, medic sef al Statului
Major al Fortelor Aeriene

Formatiune medicald de stationare temporard, dar in
acelasi timp se desfdsoard un proces complex de acceptare
si implementare a standardelor NATO in domeniul
aeromedical, incepand cu doctrina medicinei aerospatiale, toate acestea avind ca obiectiv cresterea
nivelului de sigurantd aeronauticd precum si a nivelului de interoperabilitate cu structurile similare

din Aliantd.

impdrtasesc toti practicienii medi-
cinii operationale aeronautice: sa
asigure sanatatea fizica si mintala
a pilotilor si personalului
navigant.

Pornind de la necesitatea unui
schimb real de informatii si de
consolidare a conexiunilor din acest
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AGENDA

izolarea, resursele limitate, circum-
stantele operationale care pot afecta
integritatea fizicd, psihica sau chiar
supravietuirea.

Desi demersurile de organizare
au fost initiate in noiembrie 2017,
totusi dupad doar patru luni, in aula
Academiei Fortelor Aeriene ,Henri
Coanda” erau peste o sutd de speci-
alisti militari si civili, reprezentand
Fortele Aeriene Romdane, Institutul
National de Medicind Aeronautica si
Spatiala ,,General doctor aviator
Victor Anastasiu”, personal specializat
din Ministerul Afacerilor Interne,
Serviciul Romdn de Informatii,
Spitalul Universitar de Urgentd Militar
Central ,,Dr. Carol Davila”, Spitalul
Universitar de Urgentd Bucuresti,
Spitalul Clinic de Urgentd Floreasca,
precum si de la Spitalele militare din
Brasov, Pitesti si lasi”, a precizat
locotenent-colonelul Leonard

LUPU, medic sef al Statului Major
al Fortelor Aeriene.

De asemenea, au luat parte
medici din SUA si Polonia, iar invi-
tatul special afost dr Raed ARAFAT,
secretar de stat, sef al Departamen-
tului pentru Situatii de Urgentd, care
a abordat tematica cooperarii
civil-militare in domeniul evacudrii
medicale pe calea aerului.

Ordinea de zi a inclus subiecte
extrem de actuale, cum ar fi: mana-
gementul stresului si al oboselii
operationale, evaluarea riscului
medical in activitdtile aeronautice,
factorul uman in aviatia militara,
performanta in cadrul echipajelor
de zbor, farmacologia personalului
aeronautic, integrarea individului
n sistemul aeronavei, antrenamen-
tul personalului navigant, zborul in
conditii extreme, echipamente de
protectie, evacuare aeromedicala,

F

? "-",
e

standarde medicale pentru perso-
nalul aeronautic. Dupa desfasurarea
evenimentului, intentia colectivului
este de a intensifica legaturile cu
comunitatea internationald din
= —

Locotenent Al

L

1 /

2 Aspecte din
cadrul sesiunii
de prezentare |

! alucrarilor

= r O o
domeniul medicinii aeronautice, de
a continua proiectele in curs de
implementare din Fortele Aeriene,
precum side a putea lansa invitatia
la editia a doua a CIMAO.

 lone! sToICA & We
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in data de 12.12.2017, la aerodromul
militar Mihail Kogalniceanu, Escadrila 862
Elicoptere a executat un nou exercitiu in
comun cu detasamentul Fortelor Aeriene
ale Canadei, dislocat temporar pe teritoriul
tarii noastre.

De aceasta data, echipajul format din
locotenent-comandor Florin BOGDAN (PC),
locotenent Alexandru lonel STOICA (CP),
maistru militar Stefan PURDILA (TB), sergent
Valentin COTOFANA (paramedic), caporal
lonut MARINESCU (salvator) si fruntas Catalin
LATES (salvator), a simulat o misiune de
evacuare aeromedicala (MEDEVAC). Conform
scenariului tactic, un pilot apartinand Fortelor
Aeriene ale Canadei s-a catapultat in
proximitatea aerodromului Mihail Kogdlniceanu,
in urma unor defectiuni tehnice.

Elicopterul IAR-330 Puma, avand la bord
personal medical din cadrul Escadrilei 862 si din
cadrul detasamentului canadian, a aterizat la
locul incidentului, iar dupa ce i s-au acordat
primele ingrijiri medicale si a fost stabilizat,

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

pilotul catapultat a fost transportat pe calea
aerului la Spitalul Judetean Constanta. Desi a
fost un exercitiu, misiunea executatd a avut un
grad sporit de dificultate, deoarece au fost
urmate intocmai toate procedurile standard
pentru astfel de misiuni reale. Paramedicii nu
au primit detalii despre victima fnaintea
decolarii, iar la momentul aterizarii la locul
catapultarii, le-au fost prezentate fotografii cu
diferite rani. Pe baza informatiilor din fotografii,
acestia au acordat primul ajutor si au stabilizat
victima. Bineinteles, pentru o simulare cat mai

e
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=
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apropiata de realitate, si personalul Spitalului
din Constanta a fost alarmat, astfel incat la
momentul aterizdrii elicopterului pe heliportul
spitalului, pacientul a fost preluatin cel mai scurt
timp de catre personalul UPU.
Concluzionand, activitatea a contribuit la
dezvoltarea si perfectionarea cunostintelor de
planificare si executie a misiunilor MEDEVAC, la
utilizarea procedurilor standard aplicate in NATO
inacest tip de misiuni sia reprezentat o excelenta
oportunitate de a conlucra cu personalul
medical din cadrul Fortelor Aeriene ale Canadei.

2 . Ty " 3 —- " . i ) .
* Paramedicii nu au primit detalii despre victimda inaintea decoldrii, = **
l au acordat primul ajutor si au stabilizat victima conform procedurilor
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1 martie 2018: pentru a impadrtasi bucuria venirii primaverii, un
detasament al Grupului 210 Sprijin a vizitat doua Centre de ingrijire si
asistentd pentru persoane cu handicap (Puchenii Mari si Liliesti),
impartind flori si mdrtisoare batrdnelor rezidente si personalului :'"j

medical/administrativ feminin

Ef:‘sﬁ

OAMENII

In decembrie 2017, un colectiv
minunat al Grupului 210 Sprijin, sub
coordonarea comandantului, colonelul
Valentin CONSTANTIN, si-a asumat rolul
de a-l ajuta pe Mos Craciun sa aduca daruri
unor copii din familii cu posibilitati
financiare reduse. Si nu oricum, ci
organizand si cadrul perfect: un spectacol
de dans si muzica la Cercul Militar National.

Aveam sa aflu ca organizatorii nu era
incepatori in acordarea sprijinului
umanitar. Campania era la a doua editie,
iar ei mai initiasera multe asemenea
proiecte, pe care planuiesc sd le continue
si in viitor.

In toate aceste campanii de solidaritate
sociald, capitanul Laura ANTIHE si-a
asumat un rol principal.

Sa o cunoastem

Este ofiter format pe filiera indirectd, la
Centrul de Pregatire pentru Artilerie
Antiaeriand ,Gl. Gheorghe Popescu” - Sibiu,
promotie 2007. A incadrat pe rand functii de
comandant sectie lansare (fiind, probabil,
prima femeie care a tras cu complexul Kub in
poligonul Capu Midia), ofiter psiholog (a
absolvitin anul 2006 Facultatea de Psihologie
si Stiintele Educatiei din cadrul Universitatii
din Bucuresti), de sef de personal (din 2009
pana in prezent). In Fortele Aeriene a intrat
din 2012, fiind, dupa cum spune, ,cea mai
inspirata si pozitivd alegere! .

- Ce proiecte ati mai avut, alaturi de
colegiidin Grupul 210 Sprijin? Cum au pornit?
Cum s-a ajuns de la o idee si un eveniment
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la a planui mai multe actiuni caritabile
intr-un an?

- Proiectele noastre au demarat simplu,
din dorinta de a aduce bucurie celor mai putin
norocosi, de a ne implica in viata comunitatii,
fiind, credem noi, un factor important al
schimbarii, si din credinta cd oamenii inteligenti
au datoria morala de a schimba lumea din
jurul lor.

Numirea, in anul 2012, la comanda unitatii
a colonelului Valentin CONSTANTIN, a
insemnat punctul de plecare pentru toate
proiectele noastre. Avand ca lider un om cu
calitdti morale deosebite, cu suflet bun,
credincios, cu viziune si dorinta de a aduce
schimbari pozitive in jurul sdu, am putut porni
pe drumul generozitatii si al faptelor care

i, 7 ROMANIA

hranesc si dezvolta sufletul. Prima activitate
a prins contur in anul 2013, debutand sub un
titlu extrem de sugestiv pentru ceea ce avea
sa urmeze - Si tu poti fi Mos Craciun,
organizata la Complexul social de servicii Sf.
Nicolae, sector 1 Bucuresti, unde am dus
hainute, jucarii si dulciuri stranse din donatii
ale colegilor.

Perioada 2014-2015, in care comandantul
a fost plecat in misiune externa, a fost din
pacate una de pauzd, deoarece motorul care
pornea trenul faptelor bune se oprise in gara...

Am revenit in fortd in anul 2015 cu
activitatea umanitara ,Nu sunteti singuri”
organizata la Centrul de plasament Sf. Marcellin
Champagnat, Bucuresti. Continuand, anul 2016
afost foarte productiv. Am avut trei activitati

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE



INITIATIVE

umanitare organizate cu ocazia Pastelui -
»Bucuria izvoraste din generozitate”,
organizata la Fundatia Bucuria Ajutorului
Urlati; cu ocazia debutului anului scolar, cand
am cumparat si am echipat pentru scoald un
numar de 10 copii provenind din familii
defavorizate din sectorul 1, activitatea
intitulandu-se ,Clopotelul suna pentru toti
copii” si cu ocazia Craciunului cand am
organizat si un spectacol de colinde si dansuri
la Palatul Cercului Militar intitulat ,Zambete
sub fulgi de nea” pentru un numar de 17 copii
provenind din familii defavorizate din sectorul
1, care au primit chiar de la Mos Craciun hainute
necesare pentru a depasi o iarna grea si dulciuri
pentru a se putea bucura de sarbatori.

In anul 2017 ne-am indreptat atentia si
spre o alta categorie a societatii: batranii. Cu
ocazia zilei de 1 martie am organizat
activitatea ,Martisorul inimii” cand am
deschis portile Complexului de servicii sociale
0dai, din sectorul 1 al Capitalei, incercand sa
vestim primavara batranelor gazduite in
aceasta institutie. Si cum puteam vesti mai
bine decat oferind un martisor, o floare si un
pachet cu produse alimentare si fructe.

Cu ocazia Zilei Armatei Romane, 25
octombrie, am organizat la Centrul de
Plasament ,Sf. losif” din sectorul 1, activitatea
»Ai carte, ai parte”. Aceasta activitate s-a
construit in jurul gestului extrem de generos
al comandorului (rez.) Razvan STEFANESCU
care a donat unitdtii noastre o intreaga
biblioteca. Am addugat o vizita la Muzeul
National al Aviatiei Romane si am finalizat cu
servirea mesei de pranz in cadrul popotei
unitatii.

In decembrie am organizat deja
traditionalul spectacol pentru copii provenind
din familii defavorizate din sectorul 1, sub
titulatura ,Zambetele copiilor, lumina
sarbatorilor”.

De data aceasta, sprijiniti financiar de
colegii nostri din cadrul Bazei 91 Logistica, de
oameni cu suflet mare, altruisti, generosi care
vor sd-si pund amprenta asupra lumii in care
isi desfasoard activitatea, am reusit sd pregatim
pentru iarnd, cumpdrand hdinute specifice
anotimpului, dulciuri si jucarii, un numar de
20 de copii.

Deja am ajuns in punctul in care putem
afirma ca avem colaboratori fideli: Grupul
Instinct Dance, care sub atenta indrumare a
coregrafului si instructorului de dans Alice-
Constantina LAZAR au dorit sa aduca un
strop de bucurie si mult entuziasm copiilor
din campaniile organizate in 2016 si 2017,
studentii Facultdtii de Teologie Ortodoxa
»Justinian Patriarhul” din Bucuresti in anul
2016 si Grupul Psaltic Nectarios in 2017 si
parintele Nicolae VAIDEANU.

In anul 2017 ni s-au alaturat, aducand o
mostrd de autentic spirit romanesc, doamna
Mioara VOICU si invitatii sai si Grupul de
dansatori ,Flori de nuc”.

- Catde mult conteaza sprijinul colegilor,
simai ales al comandantului?

- Sprijinul comandantului este esential.
Daca nu ai sprijinul si intelegerea conducerii
nu poti porni la drum. Deoarece la nivelul
unitatii nu exista un birou de relatii publice
(functia de ofiter relatii publice este indeplinita
prin cumul), este foarte greu sa finalizezi cu
succes atat sarcinile de birou, cat si cele
adiacente. Constructia unui eveniment
umanitar necesita mult timp rezervat stabilirii
contactelor, muncd de teren (intalniri,
cumparaturile efective), stres, idei pentru
depadsirea obstacolelor inerente. Daca nu esti
inteles si sprijinit, nu ai cum sa reusesti. Din
fericire la conducerea unitatii noastre se afla
un om altruist si intelegator cu oamenii care
doresc sa realizeze efectiv schimbari benefice
n jurul lor.

Majoritatea activitatilor umanitare s-au
sprijinit pe contributia voluntara a colegilor
nostri. Ma refer aici atat la contributia
financiara, cat si la donatii — hdinute, jucarii,
carti. Ajutorul lor este foarte important. in fapt,
am pornit de la apelul facut la generozitatea
fiecdruia dintre noi. Toate activitatile, toate
evenimentele pe care le-am construit de-a
lungul timpului ne-au imbogatit spiritual cu
o serie de lectii de viatd extrem de valoroase.
Cred cd cea maiimportanta lectie am invatat-o
cu ocazia ultimului eveniment din 2017: e vital
sd comunicam si sa stim sa cerem ajutorul si
societatii civile. E vital sa iesim din bula
egoismului si a ideilor preconcepute. E vital
sa credem in bine si in umanitatea semenilor

Sunt un om care iubeste frumosul, manifestat sub toate
[formele, care vrea sd depdseascd mediocritatea din jur si
care se inconjoard de tot ceea ce aduce bucurie si liniste
sufletului. Nu suport limitdrile autoimpuse, conditiondrile
fdrd logicd si lupt cu toate fortele pentru a-mi atinge
obiectivele. Refuz sd md impiedic de celebrul «nu avem
cu ce» i «nu se poate» si vteau sd demonstrez cd atunci
cand iti doresti cu adevdrat ceva, depdsesti toate obstacolele,
cu resurse limitate, dar cu idei indriznete si inovative.

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY
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nostri. Gandind proactiv, depasind toate
piedicile aparute in drumul nostru, cerand
sprijin si ajutor, vom putea schimba ceva.

- Ce mai aveti in plan pe viitor? Cum a
evoluat modul de organizare al proiectelor,
pe baza lectiilor invatate?

- Viitorul se contureaza foarte clar pentru
noi. Activitatile umanitare vor continua,
evoluand de la an la an. Deja avem activitdti
devenite traditie: proiectele organizate de 1
martie si de Craciun. Ne dorim o implicare
cat maiactiva si din partea celorlalti colegi,
implicare fizica, idei.

Anul acesta avem in plan organizarea unui
numdr de cinci activitdti, pe care ni le dorim
finalizate in totalitate. Nu dezvaluim mai mult,
din superstitie, dar sigur veti afla despre ele
la momentul potrivit.

- Ce inseamna pentru tine personal sa
organizezisisdieipartela aceste activitdti?
Unii dintre noi vrem asa, teoretic, sd facem
bine...darneegreusdneimplicam sisaluam
contact cusituatiile grele de viata ale altora.
Te afecteazad, te-a facut mai puternica?

- Pentru mine aceste activitati au dat
raspuns unor cautari de exteriorizare a unui
prea plin sufletesc, a unei dorinte de a ajuta
si de a fi util comunitatii in care imi desfasor
activitatea. Eu iubesc oamenii, imi doresc sa
impartdsesc si celorlalti dragostea mea de
viatd, bucuria de a trdi frumos si curat,
optimismul si credinta cd orice pe lumea asta,
oricatar parea de greu laun moment dat, are
o rezolvare. Mad intrebi dacd m-au afectat
situatiile dificile cu care am luat contact si daca
m-au facut mai puternica. Eu plang la fiecare
activitate umanitarad la care iau parte. $i numa
cenzurez deoarece consider ca sunt emotii
firesti, care imi elibereaza sufletul. Nu plang
de mila celorlalti, plang pentru ca ma
impresioneaza emotia lor, mirarea ce li se
vede pe chip atunci cand isi dau seama ca nu
sunt singuri, ca in lumea asta mare exista
cineva care se gandeste la ei.

Fiecare eveniment face din mine un om
mai evoluat sufleteste. Un om mai bun, mai
credincios, mai tolerant. Si cred ca devenim
cu totii mai puternici atunci cadnd nu ne [dsam
ingenuncheati de obstacole, de neputinte, de
autolimitdri.
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CONTROLOR DE TRAFIC AERIAN

la Baza 95 Aeriand Bacdu

De multe ori,
traficul militar intr-o
zi intensa de zbor pe

aerodromul din
Bacau poate sa-1
depaseasca cu mult
pe cel civil, ca numar
de aterizari si
decolari, dar
prioritatea tuturor
este ca aeronavele sa
vina in siguranta la
aterizare.

Intr-o definitie formala, specificul activitatii de control al traficului aerian operational
il reprezintd actul de dirijare, coordonare si informare a zborurilor militare, executat de catre
controlorii de trafic aerian operationali, intr-o zond de responsabilitate bine delimitata.

Practic, controlorii de trafic aerian operationali sunt cei care autorizeazd si aproba zborul

aeronavelor militare de la decolare, pe traiectul de zbor, la interceptare si la obiectiv, in
procedurile de apropiere sila aterizare, cu ajutorul sistemelor de comunicatii radio si telefonice,
prin observare vizuald directa si indirectd, prin imagine radar.

Datorita misiunilor repartizate Bazei 95 Aeriene, Centrul 95 Operatii Aeriene are in
compunere cateva zeci de functii de controlori de trafic aerian, ce trebuie sa asigure 24 din 24
de ore, 7 zile din 7 executarea Serviciului de Lupta Permanent pe locatia Bacau. In realitate,
functiile de controlor de trafic aerian nu sunt in totalitate incadrate, iar cu atat mai mult trebuie
sa apreciem efortul deosebit pe care controlorii de trafic aerian il fac pentru indeplinirea
misiunilor. Chiar daca uneori apare oboseala, acestia au capacitatea si pregatirea necesara

pentru indeplinirea misiunilor primite in deplind siguranta.

PREZENTARE GENERALA

Zonele de responsabilitate, fiecare cu
specificul sau, sunt urmatoarele:

a) Turnul de control (Military Tower), unde
regdsim posturi de lucru pentru dirijarea
traficului aerian in limitele cdmpului vizual din
zona aerodromului, pentru dirijarea miscarii
la sol (pe cdile de rulare si pe pista de decolare/
aterizare) si controlorii de trafic aerian cu
atributii de informare aeronautica si coordo-
nare a zboruluj;

b) Sistemul militar de control de apro-
piere (Military Approach), unde se executa
dirijarea radar a aeronavelor in zona apropiata
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de aerodrom, dirijarea aeronavelor in proce-
dura de aterizare de precizie (dd corectii
pilotului daca aeronava este abatuta fata de
directia si panta optimad de aterizare) si coor-
donarea cu turnul civil Bacau, MTWR, cu
Operatiile Curente (OC) si cu Centrul de
raportare si control;

¢) Compartimentul Operatii Curente, in
care se desfasoara intregul ansamblu de
activitati premergatoare activitatii de zbor,
alocarea spatiului aerian necesar desfasurarii
misiunilor de zbor, analiza datelor privind
situatia meteorologicd, punerea la dispozitia
personalului navigant a informatiilor necesare

Sl ROMANLA

pentru pregatirea zborului. Cele trei structuri
implicate in controlul traficului aerian (MTWR,
MAPP, OC) conlucreaza in mod continuu in
cadrul executdrii zborului. Toate aceste trei
structuri sunt esentiale in activitatea bazei, fara
una din aceste structuri, activitatea de zbor nu
ar fi posibila, iar o singurd persoana nu poate
executa sarcinile a doud posturi distincte.

Tn spatele unuizbor cu o aeronav este un
intreg angrenaj, incepand de la soferul care
tracteaza prima aeronava in START si termi-
nand cu pilotul, toti conlucreaza la buna
desfdsurare a activitatii de zbor. Asadar,
colaborareaintre piloti, controlorii de trafic
aerian si tehnicieni este una bazata pe
incredere sirespect: toti fac parte din aceeasi
echipa si nu pot functiona unul fara altul. De
retinut ca pista de pe aeroportul Bacau este
utilizata in comun atat de aviatia civil3, cat si
de cea militara. intre cele trei entitati, Baza 95
Aeriand, Aeroportul International ,George
Enescu” si S.C. Aerostar S.A. exista o relatie
foarte buna de colaborare, periodic au loc
sedinte comune pe probleme legate de sigu-
ranta pistei si a securitatii aeroportuare.in ceea
ce priveste colaborarea cu colegii nostri civili
de la ROMATSA din TWR Bacdu, aceasta este
una eficienta si bazatd pe reguli si proceduri
foarte bine stabilite.
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De multe ori, traficul militar intr-o zi intensa
de zbor pe aerodromul din Bacdu poate sa-I
depaseasca cu mult pe cel civil, ca numar de
aterizdri si decolari, dar prioritatea tuturor este
ca aeronavele sd vina in siguranta la aterizare.
Totusi, conform procedurilor de colaborare cu
turnul civil, aeronavele civile au prioritate fata
de cele militare si, intotdeauna, se iau toate
madsurile ca aeronavele civile sa vina cu prioritate
la aterizare.

PREGATIREA

Controlorii de trafic isi pot desfasura
activitatea numai dupa absolvirea unei forme
de invdtamant specifica controlului traficului
aerian, pe baza unei licente de functionare
pentru fiecare structura de trafic aerian (MAPP,
MTWR, OCQ), care se revalideaza periodic de
catre Autoritatea Aeronautica Militara
Nationala. Controlorii de trafic aerian trebuie
sd aibd si o licenta medicald care se obtine in
urma unui control medical periodic la Institutul
National de Medicina Aeronautica si Spatiala.
In plus, controlorii de trafic aerian operationali
sunt buni cunoscatori ai limbii engleze conform
standardelor NATO.

Eﬁmﬁ_ﬁ
2 :

—

STUDIU DE CAZ: OPINII

Pentruaintelege complexitatea acestei
meserii si a realiza o oglinda fidela a activi-
tatii controlorilor de trafic aerian ai Bazei 95
Aeriene Bacau, am aplicat principiul jurna-
listic al verificarii informatiei din trei surse
distincte:am vorbit cu cate un reprezentant
delafiecare post de lucru. Mai mult, cei trei
interlocutorifac parte din generatii diferite,
avand fiecare o imagine particulara asupra
a ceea ce inseamna profesia ATC aici. Sa fi
cunoastem.

Plutonierul major Mihaela PATRICHE,
controlor de trafic aerian din anul 2004, a
urmat cursul de subofiter pefilieraindirects,
apoi cursul de ,controlor trafic aerian
operational”. Are o notabila experienta de
lucru in mediul multinational cu o
participare la misiunea Althea (in 2005) si
o detasare de trei ani la Napoli, Italia (Public
Affairs Office).

Locotenent-comandor Cristinel BERZA ,STORK”, sef Operatii Curente. A absolvit Liceul
Militar ,Tudor Vladimirescu” in 1992 si apoi Institutul Militar de Aviatie ,Aurel Vlaicu” in 1996.
De peste 21 de ani este navigator de sol (controlor de trafic aerian), incepand din 1996 cu
prima functie de navigator cu dirijarea la PD 1 (punct de dirijare) Baza 71 Aeriand, iar din 1999
navigator cu dirijarea la Bacdu, trecand succesiv prin mai multe posturi de lucru, de la SDA
(APP), PC (punct de comanda), respectiv Operatii Curente si controlor aerian tactic din pozitii
inaintate /FAC din anul 2004. Are experienta lucrului in teatrul de operatiuni, cu doua misiuni
la activ in Afganistan, prima in 2013-2014 ofiter de legatura aeriana /S3-Air la Batalionul 2
Manevrd , Lupii Negrii” pe FOB Mescal si FOB Apache, iar a doua misiune in 2015-2016 incadrat
la CJ3 C2/The 438™ Air Expeditionary Wing, NATO AIR COMMAND (NAC-A) - Kabul/OQAB.
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- Care este perspectiva asupra misiunii
de indeplinit, cum priviti meseria de con-
trolor de trafic aerian?

Locotenent-comandor Cristinel
»STORK"” BERZA:

»Sotiamea are o vorba: «Crezi cd afi controlor
de trafic aerian e greu, atunci incearcd sd vezi
cum e sd iubesti unull». Meseria de controlor de
trafic aerian (ATC) este una dintre cele mai grele
si solicitante meserii din lume. In particular, sé fii
controlor de trafic aerian militar vine la pachet
cu noi responsabilitati si provocdri pe care con-
trolorii civili nu le au. E o meserie pe care nu o
poate face oricine, o meserie ce implicd un
nivelridicat de pregaitire, o vitezd de reactie
deosebita, rezistenta la stres, o meserie pe
careofacidoardacd estistapdn petine, unde
nu ai voie sd clachezi sau sa faci greseli”.

Locotenent Mihai CTUBOTARIU:

~Meseria de CTA este, conform studiilor, o
meserie foarte stresantd, obositoare, dar tot-
deauna, pentru a fi un bun controlor de trafic ai
nevoie de un set de calitdti care ne fac unici in
ceea ce facem. Pelangd acestea, aceastd meserie
creazd un sentiment inedit de implinire si respect
de sine prin faptul cd avem o responsabilitate
extrem de mare pentru siguranta zborului, si
implicit a pilotilor si personalului de la bord”.

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

,Foarte des, in aviatia militard este folositd
expresia «Safety first». Controlorii de trafic aerian
sunt responsabili de siguranta pilotului si a avi-
onului pentru cd, practic, ei sunt ochii de la sol ai

2]
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Cel mai tanar dintre cei
intervievati, locotenentul
Mihai CIUBOTARIU este
absolvent al Liceului Militar
Campulung Moldovenesc, apoi
al Academiei Fortelor Aeriene,
cu master in Securitatea Spa-
tiului Aerian, si curs de specia-
lizare Control Trafic Aerian. Are
vechime in munca patru ani,
dintre care doi ani si sase luniin
functia actuala.

Am putea spune, mai in
gluma, ca am format un esan-
tion eterogen si divers, dupa
criteriile cercetdrii stiintifice. Mai
mult, am vorbit cu fiecare sepa-
rat pentru a nu-siinfluenta unul
altuia raspunsurile.

XXXX

pilotilor, si, pentru cd totul se bazeazd pe incre-
dere, pilotii si controlorii de trafic aerian sunt o
echipa.

Misiunea noastrd, a tuturor celor care lucrdm
in aceastd baza este sd aducem, in sigurantd,
toate avioanele la aterizare”.

- Cum percepeti modificareain timp a
modului de lucru (datorita schimbarilor
aparaturii sau a fluctuatiei de personal)?

Locotenent-comandor Cristinel
~STORK” BERZA:

,Este o meserie in care te bazezi foarte mult
petehnologie si pe oameni foarte bine pregdititi,
unde investitiile sunt obligatorii pentru a nu
afecta siguranta zborului. Din punctul meu de
vedere, pe termen lung pot apdrea probleme
legate de lipsa de personal. In aceast profesie
pentru a ajunge la un anumit nivel de pregatire
necesar indeplinirii unor misiuni complexe spe-
cifice aviatiei militare sunt necesari cel putin cinci
ani de experientd profesionald, ceea ceinseamna
cd sistemul trebuie sd fsiia mdsuri din timp pentru
a evita deficientele de personal”.

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

~Acum, pentru cd ne-au venit colegi noi,
programul de lucru s-a mai relaxat, dar asteptdm
cu nerdbdare completarea tuturor functiilor
prevdzute in statul de organizare”.

Locotenent Mihai CIUBOTARIU:

~Modul de lucru nu a suferit o modificare
extremd de-a lungul timpului dar este necesard
o pregditire continud pentru a ne putea incadra
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in aceastd echipd a controlorilor de trafic aerian
si, totodatd de a putea lucra cu noile echipamente
apdrute”.

- Provocarile pe care le intalniti sunt noi
sau repetitive?

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

,In meseria pe care o facem nici o zi nu sea-
mdnd cu alta. Provocdrile noi fac parte din spe-
cificul job-ului”.

Locotenent-comandor Cristinel
~STORK” BERZA:

,Personal, de-a lungul carierei m-am intalnit
cu multe situatii neprevdzute, de la catapultdri,
misiuni de salvare reale, devieri si aterizdri pe alte
aerodromuri din cauza vremii ... pdnd la situatii
de aterizari fortate si dobordrea aeronavelor in
Afganistan”.

Locotenent Mihai CITUBOTARIU:

Din punctul meu de vedere nu existd pro-
bleme majore care ne pot afecta activitatea de
zi cuzi. Atata timp cat fiecare isi face treaba corect
si invdtdm din greselile fiecdruia si din cele din
trecut, nu pot exista probleme care sa ne
afecteze”.

- Ce parere aveti despre generatia
tanara, cum se integreaza in colectiv?

Locotenent-comandor Cristinel
»STORK"” BERZA:

,Din pdcate, in ziua de azi putini maiintrdin
sistem din vocatie sau patriotism, iar controlorii
tineri nu sunt motivati suficient, mai ales financiar,
sd rdmand in sistemul militar”.

Locotenent Mihai CTUBOTARIU:

»Generatia tandrad vine cu capacitati noi, cu
dorinta de invdtare si afirmare, ceea ce face ca
acest ciclu de schimbare a generatiilor sd se
realizeze cu usurintd. Din punct de vedere al
integrdrii in colectiv nu au fost probleme”.

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

LAsteptdm intotdeauna cu nerdbdare forte
noisiincercdm sd le ardtdm toate aspectele care
privesc aceastd functie/meserie, astfel ca inte-
grarea sd fie cat mai usoard, chiar daca «intrarea
la dirijare» implica foarte multd preggditire de
specialitate, dobanditd in timp”.

- Ce ati dori sa se schimbe la nivel de
mentalitate sau la nivel de proceduri?

Locotenent-comandor Cristinel
~STORK” BERZA:

»La nivel de mentalitate, de cdtiva ani au
inceput lucrurile sé se mai schimbe siin armata.
Se vede cd incep sd vind generatii de lideri la
comandd cu o bogata experientd profesionald
acumulata in misiunireale si care au luat contact
cu camarazi de arme din celelalte tdri membre
NATO".

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

~Unele SOP-uri (proceduri) suntincadrate cu
atributii nespecifice meseriei. Mi-as mai dori ca
toatd aparatura sd fie modernd si sa avem un
turn de control comun in care sd se afle cei de la
approch si meteo”.

Locotenent Mihai CIUBOTARIU:

Din punct de vedere al procedurilor nu cred
cdtrebuie schimbat ceva avand in vedere cd sunt
lucrate in mod continuu de echipe pregditite in
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domeniu iar la nivel de mentalitate suntem in
proces de schimbare, de translatie cdtre modelul
vestic, modelul NATO".

- V-ati gandit vreodata sa va mutati pe
o functie asemanatoare la aeroportul civil,
ROMATSA?

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

LA fost, candva, un gand fugar”.

Locotenent Mihai CIUBOTARIU:

LExistd si aceastd posibilitate de mutare pe
o functie la ROMATSA sau la Aeroportul Civil
dacd vorbim din punct de vedere al salariilor
care sunt mai mari la civili, dar din punct deve-
dere profesional controlul traficului militar
implicd un cadru mai vast de functiuni prin
multitudinea de misiuni care trebuie executate
in fiecare zi. Acest lucru ne tine in afara senti-
mentului de ruting”.

Locotenent-comandor Cristinel
~STORK” BERZA:

»Lavechimea si experienta pe care o am nu
maiiauin calcul schimbarea mediului de lucru,
de la militar la civil, plus cG meseria de controlor
de trafic aerian civil nu va putea sd-mi ofere
vreodatd senzatiile pe care le-am trdit ca
militar”.

- Ce apreciati cel mai mult la munca
desfasurata?

Locotenent-comandor Cristinel ,STORK"
BERZA:

Per ansamblu, o vdd ca pe o meserie a pro-
vocdrilor, unde nici o zi nu seamdnd cu alta, unde
trebuie sd te astepti la situatii noi, inedite, care te
vor pune la incercare, unde munca in echipd are
valoare supremd”.

Plutonier major Mihaela PATRICHE:

»~Nu as putea spune cd fdcdnd ceea ce fac ma
plafonez sau ma plictisesc”.

Locotenent Mihai CIUBOTARIU:

,Celmaimult apreciezmuncain echipd, faptul
cd fac parte dintr-o structurd foarte importantd
pentru activitatea de zbor si respectul avut in
cadrul societatii”.

iN LOC DE CONCLUZII

Scopul micului nostru studiu de caz nu a
fost evidentierea unor tipare repetitive sau
identificarea unor probleme specifice, ci doar
cdutarea unor elemente de ajutor in conturarea
unui tablou al opiniilor sincere despre ceea ce
inseamna sa fii controlor de trafic aerian in
mediul militar, o activitate despre care nu se
stie foarte mult.

Diversitatea opiniilor pe acelasi subiect
oferd autenticitate si e bazata pe diferenta de
experienta profesionald (ca numar de ani), dar
si pe varietatea de experiente interpersonale
ale celor implicati. Rdmane totusi un numitor
comun, aprecierea acelorasi valori de baza:
munca in echipa si entuziasmul depdsirii pro-
vocdrilor permanente din activitatea zilnica.

Acel ,respect din partea societatii” pe care il
mentioneaza locotenentul Ciubotariu este
extrem de bine fondat. In nenumarate articole
stiintifice si de divertisment apare informatia
ca profesia de CTA este una foarte stresanta,
printre cele mai solicitante din lume, cu niste
particularitéti foarte interesante: daca un militar
combatant sau un pompier este expus unui
nivel inalt de stres pe timpul misiunii, si este
mai ales constient de pericolul asupra integritatii
sale fizice, controlorii de trafic sunt predispusi
la un stres cronic, repetitiv si constant, care face
parte din cotidian. Nu le este in pericol propria
viatd, in schimb de deciziile si de viteza lor de
reactie atarna vietile a sute de oameni (poate
chiar mii) zilnic. Este o profesie care transcende
binele personal, esenta distilata a expresiei ,do
something that matters (for the world)” - ,fa
ceva care sa conteze (pentru binele tuturor)”.

Lalocul de

munca, militarii
profesionisti dau tot
ce e mai bun pentru
siguranta colegilor
din aer si a avionului
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Cdpitan inginer Marius MILEA h

Psiholog Valentin HALMAGIU

Siguranfa aeronautica - Eroarea umana

»Simplu spus, eroarea umana nu poate fi

Dezvoltarile tehnologice in proiectarea sifabricarea aeronavelor militare din ultimele decenii
au schimbat radical competentele necesare personalului aeronautic. Acesta, trebuie sa lucreze
eficace si eficient, adesea sub presiunea unor conditii dificile intr-un mediu pentru care nu sunt

adaptati din punct de vedere biologic.

Eroarea umana este citata ca factor con-
tributor principal in aproximativ 80% din
evenimentele de aviatie, iar in procesul de
investigare al acestora, simpla atribuire a
termenului ,eroare umana” nu este sufici-
entd.Tn abordarea contemporana a investigarii,
pe langd a afla ,ce s-aintamplat?” este foarte
important si aflarea raspunsului la intrebarea
~de ce s-aintamplat?”. Principala provocare
pentru comisia tehnica de investigare a unui
eveniment de aviatie este colectarea tuturor
datelor, astfel incat sa poata reedita din toate
punctele de vedere, desfdsurarea evenimen-
tului, plecand de la identificarea problemei,
evaluarea situatiei si modul de actiune al
personaluluiimplicat. De asemenea, este luat

in considerare modul in care mediul operati-
onal si cel organizational au influentat evalu-
area situatiei si actiunile ulterioare ale
personalului care a desfdsurat activitati
aeronautice.

Eroarea este definita ca o actiune sau
inactiune umana cu consecinte neintenti-
onate. Eroarea insdsi poate sd nu produca
consecinte grave, dar produsa pe timpul
executdrii activitatilor aeronautice, creste riscul
aparitei unui eveniment. Instruirea persona-
lului, evaluarile derisc, inspectiile de siguranta
etc., nu ar trebui sa se limiteze doar la a evita
erorile, ci mai degraba sa le faca vizibile si sa
le identifice inainte de a produce pagube sau
alte consecinte regretabile.

Tipuri de erori

Scapairi si lapsusuri - executia actiunii nu

corespunde intentiei operatorului. Scapadrile

sunt actiuni planificate dar executate gresit, iar

lapsusurile sunt cedari ale memoriei. De

exemplu o scapare ar fi - actionarea manetei de |
comanda a flapsului in locul celei pentru trenul
de aterizare. Un exemplu de lapsus il reprezinta

- omiterea unui item dintr-un checklist.
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gy Greseli
- planificarea gresita
a actiunilor. Chiar
dacad executia
planului a fost
corectd, rezultatul
anticipat este

imposibil de obtinut.
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evitata, dar poate fi controlata”.

In contextul managementului sigurantei
aeronautice, atat factorii de decizie (comandan-
tii), cat si personalul operational, trebuie sa
inteleagd ca omul este predispus greselii (va
continua sd comita erori) indiferent de nivelul
tehnicii exploatate, de nivelul de instruire si
experientd, sau de reglementarile si procedurile
n vigoare. Un obiectivimportant este acela de
a implementa si mentine ,bariere” care sa
reduca probabilitatea aparitiei erorilor, dar la fel
de important este si reducerea consecintelor
acestor erori atunci cand apar. Pentru aindeplini
acest obiectiv, trebuie identificat pericolul care
poate constitui factorul declansator pentru
anumite erori, trebuie analizat din punct de
vedere al managementului riscului, astfel incat
sa se implementeze cele mai bune masuri de
control si reducere a riscurilor.

Ce reprezinta Factorul Uman?

Termenul de Factor Uman (F.U.) a devenit
din cein ce mai popular pe masura ce industria
aeronautica a constientizat faptul cd mai
degraba eroarea umana este cea care stad la
baza majoritdtii evenimentelor de aviatie, decat
factorul tehnic (defectiuni, cedare de material,
decalibréari etc). Domeniul F.U. este
multidisciplinar, incorporand elemente din mai
multe domenii ca de exemplu: Psihologie
clinica, Psihologie experimentala,
Antropometrie, Ergonomie, Informatica, Stiinta
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cognitiva, Ingineria sigurantei, Medicina,
Psihologie organizationald, Psihologie
educationald si Inginerie industriala.

Domenii ale Factorului Uman

Este un termen care include stiinta intelegerii
caracteristicilor fizico-psihice ale omului si a
limitelor capacitatii umane, in vederea aplicarii
acestor cunostiinte in proiectare, dezvoltare,
furnizarea de servicii. Factorul uman se refera si
la aplicarea cu succes a principiilor acestuia in
mediul aeronautic cu scopul de a creste nivelul
sigurantei aeronautice.

Lista factorilor care pot afecta performanta
umana in activitatea de mentenanta este lungd
si variata, deoarece nu toti oamenii au aceleasi
capacitdti umane, puncte forte, puncte slabe,
sau limitdri. Din pacate, sarcinile de mentenanta
care nu tin cont de numadrul foarte mare de
limitari umane pot duce la erori tehnice si
vatamari corporale. Figura alaturata prezinta
doar cativa dintre factorii umani care afecteaza
personalul tehnic-ingineresc de aviatie.

Factori umani care afecteazd personalul
tehnic-ingineresc de aviatie

Studiul si aplicarea FU. reprezinta un proces
complex pentru ca nu exista doar un singur
raspuns simplu pentru a rezolva sau schimba
modulin care oamenii sunt afectati de anumite
condlitii sau situatii.

F.U.in mentenanta tehnicii de aviatie

Cercetarea factorilorumani care influenteaza
activitatea de mentenanta din aviatie are ca scop
identificarea si optimizarea factorilor care
afecteaza performantele umane in acest
domeniu. Atentia este concentratd asupra
tehnicianului, dar se extinde la intreaga
organizatie. Aceastd activitate de cercetare este
optimizata prin incorporarea numeroaselor
discipline care afecteaza factorii umani si ajuta
laintelegerea moduluiin care oamenii pot lucra
mai eficient si pot mentine performanta la locul
de munca.

Prin intelegerea fiecarei discipline si prin
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aplicarea acesteia la situatii diferite sau la diferite
tipuri de comportament, putem sa recunoastem
acei factori umani care afecteazd performanta
si putem veni in intampinarea acestora (prin
madsuri de control) inainte ca acestia sa afecteze
activitatea de mentenantd sau sa creeze un lant
de probleme care sa aiba ca rezultat un
eveniment de aviatie.

Asa cum am prezentat in numdrul anterior
al revistei la rubrica de Siguranta Aeronauticd,
s-au identificat doisprezece factori umani care
influenteaza negativ capacitatea oamenilor de
a efectua eficient si in siguranta activitatile de
mentenantd. Acesti doisprezece factori,
cunoscuti sub numele de ,,The Dirty Dozen",
au fost in cele din urmad adoptati de industria
aviatiei careprezentand un instrument prin care
se poate aborda problematica erorii umane in
mentenanta. Este foarte important sa se
cunoasca acest concept, pentru a putea
recunoaste simptomele/modul de manifestare si
cel mai important, sa se cunoasca modalitatea
prin care pot fi evitate erorile produse de
influenta acestor doisprezece elemente, asupra
tehnicienilor de aviatie.

Intelegand interactiunea dintre factorii
organizationali, mediul de lucru si factorii
individuali care ar putea duce la erorisiaccidente,
personalul tehnic din aviatie invata cum poate
preveni sau gestiona astfel de situatii, pe viitor.

Prezentareaimplicatiilor acestor doispre-
zece factori, precum si prezentarea unor
mijloace de reducere a riscurilor asociate, le
veti gasiti in paginile 26-27 din acest numar
alrevistei Cer Senin, care pot fiafisatein zonele
de lucru - pentru consultare zilnica si pentru o
mai buna constientizare a acestor factori, dar
mai ales a masurilor de diminuare a riscurilor
asociate.

NEGLIJENTA iN MENTENANTA

Tehnicienii de aviatie sunt expusi la o mare
varietate de situatii periculoase, masini,
echipamente si substante chimice. Cele mai
periculoase situatii pot fi evitate prin simpla
respectare a procedurilor, solicitarea de ajutor
atunci cand este necesar si utilizarea
echipamentului personal de protectie. In
continuare, va prezint un eveniment de aviatie
in care a fost implicata o aeronava Lufthansa,
dupa executarea neglijenta a unor lucrari de
mentenanta:

Incident

Pe 20 martie 2001, 0 aeronava Lufthansa, tip
Airbus A320 a fost la un pas sa se prabuseasca
la scurt timp dupa decolare din cauza montarii
gresite aunui cablu/inversarea unor comenzila
mansa comandantului de aeronava. Interventia
rapida a copilotului, a carui mansa functiona
normal, aimpiedicat producerea unei catastrofe.

Cauza

Ancheta s-a axat pe verificarea modului in
care s-au executat lucrdrile de mentenantd la
mansa comandantului. Acestea au fost executate
de Lufthansa Technik chiar inainte de zbor.

Aceste lucrari la comenzile din mansa
comandantului aeronavei au fost efectuate ca
urmare a unor probleme sesizate de cdtre piloti
in cadrul unuizboranterior celui de pe 20.03.2001,
cand a existat o problema in functionarea unuia

S ROMANIA

dintre cele doua calculatoare profundor/eleron
(ELAC - Elevator/Aileron Computer).

Un bolt electric in conectorul de la mans3,
afost gasit ca fiind deteriorat si a fost inlocuit. A
fost confirmat faptul ca doua perechi de stifturi
din interiorul conectorului au fost accidental
incrucisate/inversate in timpul reparatiei. Acest
lucru a schimbat polaritatea in canalele de
control respective ,ocolind” unitatea de
comandd, care ar fi putut detecta eroarea si ar
fideclansat un avertisment.In timpul controlului
de dinaintea zborului, anumite indicii ar fi putut
fi observate pe ecranul ECAM (Electronic
Centralized Aircraft Monitor), dar adesea pilotii
verifica numai indicatia de deviatie unghiulara
a acului indicator si nu directia indicata.

Deci, in cadrul unui control mai atent s-ar fi
observat ca indicatia de directie nu este in
concordanta cu pozitia mansei pilotului. Inainte
ca aeronava sa iasa din hangar, a fost efectuat
un control al comenzilor de zbor, de catre
mecanic, dar numai la mansa copilotului.

Din informatiile prezentate, putem
concluziona ca evenimentul s-a produs ca
urmare a unor erori comise in serie: mai intai
personalul tehnic a fost neglijent in a executa
remedierea defectiunii semnalate, iar apoinu a
efectuat in intregime controlul comenzilor la
iesirea aeronavei din lucrari/punereain serviciu;
pilotul comandant de aeronavd a continuat seria
erorilor printr-o verificare superficiala a
indicatiilor aferente miscarii mansei pe ECAM.

Deci, vorbim despre neatentie, omiterea
unui item din checklist si efectuarea unor
sarcini automat (fdrd a verifica cu atentie valorile
indicatiei de directie in concordanta cu pozitia
mansei).

CONCLUZII

Erorile fac parte din natura umana, iar in
aviatie este nevoie de un efort colectiv al tuturor
actorilor implicati in activitatea aeronautica
(tehnici, piloti, controlori de trafic aerian, personal
de asigurare etc.) pentru reducerea la maxim a
riscurilor la adresa sigurantei aeronautice.
Principala modalitate prin care se poate realiza
acest lucru este mentinerea unui nivel ridicat de
disciplina si responsabilitate profesionala, dar
cel putin la fel de importanta este instruirea si
autoeducatia cu privire la siguranta aeronautica
sifactorii umani. Cunoasterea caracteristicilor si
limitelor psihofizice, sta la baza dezvoltarii
cunostintelor din domeniul factorilor umani si
are ca finalitate anticiparea riscurilor si erorilor
care potapdrea in cadrul activitatilor aeronautice.

Bibliografie:

Aircraft Maintenance Technician Handbook
Addendum Human Factors - Internet;

Manual de sigurantd aeronauticd - 2017, Bucuresti.
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,.1he Dirty Dozen” - 12 Factori |
capacifatea personalului fehnic de

DE AFISAT IN ZONELE DE LUCRU
A SE CONSULTA ZILNIC PENTRU O MAI BUNA CONSTIENTIZARE A ACESTOR
FACTORI, DAR MAI ALES A MASURILOR DE DIMINUARE A RISCURILOR ASOCIATE

erorile produse de influenta acestor doisprezece elemente ale The
Dirty Dozen, asupra tehnicienilor de aviatie.

intelegand interactiunea dintre factorii organizationali, mediul
de lucrussifactorii individuali care ar putea duce la erori si accidente,
tehnicienii de aviatie pot invata cum sa previna sau sa gestioneze
astfel de situatii, pe viitor.

Acesti doisprezece factori, au fost adoptati de industria aviatiei
ca reprezentand un instrument prin care se poate aborda proble-
matica erorii umane in activitatea de mentenanta a tehnicii de
aviatie. Este foarte important sa se cunoasca acest concept, pentru
a putea recunoaste simptomele/modul de manifestare si cel mai
important, sa se cunoasca modalitatea prin care sa se poata evita

2. AUTOMULTUMIREA|

Oamenii tind sa devina extrem de increzatori dupa ce devin
competenti intr-un anumit domeniu, lucru care poate afecta
constientizarea pericolelor.

1. LIPSA/PROBLEME DE COMUNICARE

Tehnicienii trebuie sa comunice intre ei si sa explice/
detalieze care este stadiul lucrarii de mentenanta in
momentul in care o alta persoana urmeaza sa continue acea

activitate. Diminuarea Riscului
Diminuarea Riscului intotdeauna Niciodata nu intotdeauna
Utilizati in mod Asigurati-va ca ; a;tevp!:a';i-vé sa sempa;i o !ucrarre veriﬁFa;i de doua
ST personalul tehnic 5a NU presu- gasiti ceva daca nu ati verifi- orilucrarea
ETETTA T TTER puneti executat gresit! | cat-oinintregime! executata!

documentatia
tehnica a aeronavei,
pentru a comunica
lucrarile executate!

niciodata ca
lucrarea a fost
incheiata!

tia corecta despre
stadiul lucrarii
efectuate!

6. OBOSEALA

Tempoul ridicat de misiuni si numarul redus de personal
tehnic de aviatie, necesita ca acesta sa lucreze ore indelun-
gate, fapt ce duce la oboseala. Acest lucru poate duce la o
atentie si un nivel scazut de constientizare, lucru foarte
periculos pe timpul executarii lucrarilor de mentenanta.

5. LIPSA LUCRULUI IN ECHIPA

Diferentele de personalitate la locul de munci, trebuie lasate
la usa/uitate. Orice structura/organizatie de mentenanta
trebuie sa sublinieze ca lipsa lucrului in echipa poate afecta,

Diminuarea Riscului

in cele din urma4, siguranta lucrarilor executate.
Dimi . R Constientizati incheiati ori O alimentatie
iminuarea Riscului simptomele/ nchelati orice sanatoasa, stil de
Discutati indatoririle Ajutati-va semnele de act|V|tatF n viata activ,
Asigurati-va . - a b 31 Verificati momentul in care itii fizi ',
& exists Cai specifice atunC|_c?nd ) lntot_t.:le.::\uAna oboseala! Verificati nuvimaiputeti exercitii fizice si
de comunicare »lucrarea” neces[ta mai colegii, tinand Qrezen;a acestor concentral un program strict
intre mullt.de. o persoani pen;ru Font dcte s:‘l‘r)\p:.:r_neee:::g;ae e gl deoc:‘rtee der :o::.\,
a elimina orice semne de siguranta iei 5 P veni
[CHEEL indoiala! aergnauticé! P dapr si Iapcolegi! ST GG P obospeala.

Stresul este raspunsul subconstientului la sarcinile pe care
trebuie sa le indeplineasca o persoana.

9. LIPSA DE ASERTIVITATE

Lipsa de fermitate in a comunica unor persoane ca activita-
tea pe care acestia o desfasoara nu este corect executata,
poate duce la aparitia unor evenimente catastrofale. NU
LASATI CEVA CE STITI CA ESTE GRESIT SA CONTINUE,
IGNORAND CEEA CE ESTE EVIDENT!!!

Diminuarea Riscului

O alimentatie
sanatoasa,

Discutati cuun

Diminuarea Riscului

Oferiti un feed- Lasati colegii de munca

. NU faceti <5 .
back clar atunci *. | safsi exprime punctele
n o . compromi- 3 . .
cand sesizati un suril de vedere si acceptati

criticile corective!

pericol!

Luati o mica pauza
la program sau
cateva zile libere,
daca va simtiti
stresat!

coleg de munca si
cereti-i sava
monitorizeze
activitatea!

exercitii fizice si o
perioada sufici-
enta de odihna

poate reduce
nivelul de stres.
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mani care influenfeaza negativ
a desfagura activitafi aeronautice

»The DIRTY DOZEN"

Doisprezece factori umani de care trebuie sa se tina cont in mentenanta
1. Lipsa/probleme de
comunicare

2. Automultumirea

3. Lipsa de cunostinte

4. Neatentia 5. Lipsa lucrului in echipa 6. Oboseala
7. Lipsa de resurse 8. Presiunea 9. Lipsa de asertivitate
10. Stres 11. Lipsa de constientizare 12. Norme

intr-o lume in care tehnologiile sunt intr-o continua
schimbare, tehnicienii trebuie sa fie la curent cu tehnica si
cu modul de lucru la aceasta.

Diminuarea Riscului

Executati doar Daca nu stiti Asigurati-va ca
. . cumsa
acele lucrari . manualul de

rezolvatio -

pentru care Y mentenanta pe
. . .. problema, o

sunteti autorizati/ CERETI careil utilizati este
calificati! 3 actualizat!
3 AJUTOR!

O distragere a atentiei ar putea fi orice lucru care ia gandul
de la sarcina actuala. Orice distragere a atentiei in timpul
muncii, poate determina sa consideram ca suntem intr-o

etapa diferita a activitatii noastre, decat cea reala.

Diminuarea Riscului

Dupa ce va revenitiin Utilizati o NU lasati niciodata
sine, parcurgeti din lists de uneltele sau compo-
nou toti pasii .anteriori, verificare neqtele impré;tiat.e

pentru a sti exact (checklist) in jurul dvs! Faceti

etapa procesuluiin detaliats! ordineinaintedea
care va aflati! * | parasizonade lucru!

7.LIPSA DE RESURSE

Atunci cand nu exista resurse disponibile pentru a efectua o
lucrare de mentenanta in mod corespunzator, trebuie luata
decizia de incetare a executarii respectivei lucrari pana ce
resursele necesare vor fi disponibile.

8. PRESIUNEA (CONSTRANGEREA)

Presiunea in cadrul activitatilor de mentenanta este
intotdeauna prezenta. Tehnicienii nu trebuie sa lase
presiunea constrangerilor legate de timp, sa se interpunain
calea finalizarii in conditii de sigurantd, a unei reparatii.

Diminuarea Riscului

Diminuarea Riscului

Creati un stoc Nu inlocuiti Mentinetiin stare de Asigurati-va | Informati-va sefii in momen- Aef
o .. <’ A . g8 - b L . . .| Ceretiajutor
suficient de niciodata o disponibilitate capresiu- | tulin care considerati ca veti Ao a
o = 3 . % *" | suplimentar, in
piese de componenta cu echipamentele/ nea avea nevoie de mai mult o
? . S . < . - momentul in
schimb si una care nueste | ansamblurile/sistemele existenta timp pentru a definitivao .
e T : < s Do care timpul
efectuati compatibila, doar prin efectuarea unor esterealasi | anumita lucrare de mente- .
T - e e 4 - s A e o] constituie o
comenziledin | pentruaindeplini activitati de mente- nu nanta, decat sa va grabiti pe -
N o s 5 . « . . ex U problema!
timp! o sarcina! nanta specifice! autoindusa! | timpul efectuarii acesteia!

Rutina poate dezvolta o lipsa de constientizare a mediului
de lucruy, prin diminuarea/reducerea simtului practic sia
vigilentei.

Diminuarea Riscului

Chiar daca aveti
experientaina
executa o anumita
sarcina, este bine ca

Verificati daca Rugati
ceea ce executati | intotdeauna
nu contravinecu | un coleg sava

Normele reprezinta modul in care lucrurile trebuie sa se
faca in mod obisnuit. Sunt niste reguli nescrise care sunt
urmate sau tolerate de majoritatea organizatiilor. Normele
negative pot distrage de la standardul stabilit de siguranta
si pot provoca aparitia unui accident.

Diminuarea Riscului

Asigurati-va ca Fiti constienti de Cea mai usoara

. . toatalumea | faptul ca doarpentru | cale de aindeplini
vreo modificare verifice N NP - 4 7 v =
e o T intotdeauna sa existe urmeaza ca ,parenormal” nu | osarcina poate sa
A cineva care sa verifice acelasi inseamna caestesi | nufie standardul/
reparatie! lucrarea! e > >
4 lucrarea respectiva! standard! corect! SOP-ul!
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Prima“lveri cu miros de
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Alin C. IONEScu =
Adrian SULTANOIU, Bogdan MOVILEANU &

-‘e . 4 e and : .
e s =T
— Imblanzwea vremii, adusa de
venirea mult-doritei prima-
veri, declanseaza o crestere a
activitatii de zbor pe orice
 aerodrom militar din lume.
Precum multe alte fatete ale
activitatii umane, si Aviatia
Militara este tributara condltl-
ilor meteorologice, intrand
intr-o relativa hibernare la
primele semne serioase de
. larna si renascand odata cu
soarele primavaratec.
Cunoscut in lumea aviatorilor
militari dupa initialele ,MK",
| aerodromul Mihail
- Kogalniceanu ne-a intampi-
nat in stilul caracteristic, cu
. zgomot de motor turboreac-
. tor incercat la cale. Drumul
. pana la pista este revelatoriu
~ pentru gradul enorm de
schimbare prin care a trecut
batranul bastion al zborului
militar dobrogean, iar imagini [
de acum 10 ani se suprapu- =3
| neauin tacere peste peisajul
mult schimbat de acum.
Influenta partenerulm ameri-
can este vizibila peste tot, si
ori de cate ori ai trece in
, revista aceste schimbari, nu te
poti abtine sa nu admiri
! ordinea silogica functionala a
tuturor imbunétatirilor prin
¥ care aerodromul dobrogean a
~» trecut de la intrarea tarii
| noastrein NATO.




CORESPONDENTA

Vederea parajeturilor si a
stalpilor de iluminare nocturna a
bretelei este electrizanta, aceste
simboluri strict caracteristice
aerodromului de la malul mariifiind
usor de recunoscut.

Chiar daca vantul bate dinspre
mare cu putere, aducand o racoare
caracteristicd mediuluisalin, soarele
incearca sa anuleze disconfortul,
stralucind pe cerul acoperit pe
alocuri de lungi falduri subtiri de
nori Cirrus stravezii. Tehnicii de sol
misuna printre avioanele parcate
in linie, punctand cu bleumarinul
combinezoanelor intinderea de
beton, pregatindu-se si
pregatindu-le pentru misiunile zilei.
Ritualul incercarii motoarelor la cale
continua sa sparga linistea,
recompunand peisajul sonor
specific aerodromurilor militare si
umpland aerul cu mirosul atat de
special al petrolului de aviatie ars.
Aerodromul este al tehnicilor
pentru ca toti pilotii sunt la briefing,
discutand disponibilitatea tehnicii
de aviatie si a celei de deservire a
zborului, conditiile meteorologice,
problemele personalului aeronautic
si ale celui tehnicoingineresc de sol,
punand totul la punct pentru ca
activitdtile zilei sa se desfasoare fara
sincope. Cand toti cei prezenti sunt
pregatiti pentru deschiderea
zborului, combinezoanele kaki
invadeaza bretela, aldturandu-se
celor bleumarin. Aflam cu bucurie
ca ziua de zbor va fi alcatuita din
iesiri de zisi iesiri de noapte, un start
mixt ce va permite antrenarea si
pilotilor tineri, si a celor avansati.

Avioanele suntagatate la vodile
de catre trdgaci, mijloacele tehnice
de deservire a zborului pornesc in
mars catre buzunarul de la nord al
pistei, toata atentia se muta cdtre
organizarea startului. Tot
personalul, piloti si tehnici,
actioneaza unitar, ca un singur
organism, pentru pregatirea unei
alte zile de zbor, similara multor
altora, dar niciodata identica.

Buzunarul de la nord primeste
avioanele MiG-21 LanceR B si C,
aliniate plan langa plan, deja
alimentate si gata pentru a-si primi
pilotii. Totul este pregatit, astfel ca
delegatul la pornire — un fel de CZ
al avioanelor din buzunarul de
pornire - isi imbraca vesta
reflectorizanta de culoare rosie si
se posteazain fata lor. Spre capatul
bretelei, inainte de intrarea la pista,
unalttehnic este pe pozitie, cel care
va executa ultima verificare tehnica
a avioanelor inainte de decolare.
Acum, aceasta misiune foarte
importanta este repartizata unui
maistru militar tanar, miscare ce ne
duce cu gandul la schimbul dintre
generatii.

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY Tep™y
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Nu mai dureaza mult pana
pilotii isi fac aparitia, venind agale
catre avioane. Si straiele lor de zbor
sunt noi, putine similaritati existand
intre dotarea de acum si cea din
vremurile cand se zbura varianta
clasicd a MiG-ului 21. Costumele de
compensare si vestele de salvare
sunt moderne, identice cu cele
purtate de pilotii de vanatoare din
tarile NATO, in timp ce céstile DASH
le dau o nota de distinctie, putine
stateavandin dotare la aceasta ora
un astfel de echipament. Urmeaza
unritual al ludrii avionuluiin primire,
probabil vechi de cand aviatia si
similar pilotilor de pe orice avion
de vandtoare, si cel al pornirii,
specificfiecdruiavion in parte. Chiar
daca relatia dintre pilot si tehnic
este una foarte stransa, bazata pe
incredere, orice pilot isi verifica
aeronava inainte de-a urcala bordul
ei.n aviatie, nu existd ,prea multd
verificare”, nu exista ,prea multi
ochi” la fel cum nu exista ,prea
multd vigilentd”. Verificarea
executata de catre pilot este
destinata a descoperi eventuale
probleme la avion care ar putea
duce la probleme in aer, astfel ca
ochii simainile luiinspecteaza atent
puncte exterioare critice, locuri care
pot trada hibe ascunse. Inspectia
vizuald este finalizata, pilotii urca in
posturile de pilotaj, imbraca
chingile scaunelor de catapultare,
isi pun castile de zbor pe cap si se
conecteaza la sistemele avionului.

La un semn al delegatului la
pornire, batrana APA, un camion
destinata genera energia electrica
necesara pornirii motorului
turboreactor al fiecarui avion,
ruleaza hotdrat, oprindu-se in fata
celui necesar a fi pornit. Tehnicul
de avion cupleaza cablul APA, apoi
soferul asteaptd semnalul pilotului.
Cand il primeste, motorul masinii
turuie ragusit, generand voltajul
necesar rotirii starter-generatorului
GSR-ST-12000-VT, agregatul curolul

antrendrii rotoarelor motorului
turboreactor Tumanskii R-13-300.
Nu trec decat cateva secunde si
verdele pierdut al suprafetei
inierbate din spatele buzunarului
de pornireincepe sd tremure, filtrat
prin caldura nascuta din inima
motorului.

Simfonia pornirii executata,
tehnicul de avion inchide cupola,
blocand cu bratul stang lumina
soarelui pentru a urmari si a se
asigura ca pilotul ainchis, sigurantat
si ermetizat cupola, gest de
aerodrom intrat in reflex. Cu
motorul in parametri si totul
pregatit, delegatul la pornire face
semn pentru indepartarea scarii si
acalelordelaroti. Asigurat ca totul
este in ordine, face semn pilotului
pentru rulaj, dirijandu-l pentru
intrarea la pista. Pilotul il salutd scurt
dupa virajul catre stanga, apoi
opreste la semnalul celuilalt tehnic
in vesta reflectorizanta rosie. El este
ultima procedura de siguranta
inainte de decolare, lui i apartine
ultima pereche de ochisiale lui sunt
ultimele doua maini care verifica
punctele nevralgice ale avionului,
cautand aceleasi probleme pe care
le-a cdutat si pilotul, presiuni,
scurgeri, jocuri. Agil ca o pantera,
tehnicul fisi face datoria,
asigurandu-se ca avionul
functioneaza in parametri. Degetul
mare ridicat in sus semnalizeaza
celui de la comenzi ca nu au fost
detectate probleme.

Cu aprobarea de la DZ pentru
intrarea la pista primita, LanceR-ul
vireaza dreapta si calca sub
cauciucul multistratificat al jambei
de bot dunga galbena a centrului
pistei. Cu levierul de franare strans,
pilotul verifica bordul si cere
aprobare pentru decolare. Maneta
de gaze este dusa catre regimul
MAXIMAL, gazele arse suntazvarlite
cu putere prin ajutajul inchis, in
timp ce, infranat, avionul pleaca
botul sub actiunea jetului reactiv,

comprimand sesizabil amortizorul
jambei de bot. Momentul primirii
aprobarii de decolare este marcat
prin bracarea completa a
stabilizatoarelor, eliberarea
levierului de franare si cuplarea
regimului FORTAJ TOTAL. Flacdra
iesita din ajutajul acum deschis arde
palele de vant, in timp ce biciul
tunetului cuplarii postcombustiei
neizbeste scurt urechile. LanceR-ul
incepe sa ruleze, accelerand
hotdrat, impins de flacara portocalie
ce-iiese din maruntaie. Senzatiadin
urechi se pierde, inlocuita de o alta,
de o vibratie in cavitatea toracica
care-ti cuprinde intestinele si
plamanii. Tti vine sa tipi simtind
aceasta demonstratie de fortd purd,
dar te abtii, cu greu. Observi
momentul desprinderii rotii de bot,
urmat la scurt timp de separarea de
betonul pistei si urcarea ferma catre
indltimea ordonata pe aripile scurte
si triunghiulare. Distingi cu usurinta
escamotarea trenului, nu observi
escamotarea flapsului, dar sesizezi
decuplarea fortajului si transfor-
marea vanatorului intr-un punct
negru urmat de o dara de fum.
Secventa pornire—rulaj-con-
trol-decolare se repeta de mai
multe ori, pentru fiecare avion
planificat. Totul se desfdsoara
precis, parcd in barem, astfel cd toti
vandtorii decoleaza, fiecare in
misiunea lui. Unii sunt tineri, altii
mai putin, si te surprinziidentificand
lupii cu pérul sur dupa felul in care
lucreaza cu mansa in timpul
rulajului accelerat pe pistd, dupa
felul in care executd desprinderea
si escamotarea trenului si felul cum
mentin panta in timp ce urca
sprijinitiin coada de foc a fortajului.
Ti simti, le simti enorma experient3,
observi semnele discrete ale
multpeste- miei de ore de zbor in
comportamentul avionului si stii ca
avionul nu mai are secrete pentru
ei. Nu trebuie sa fii pilot sd intelegi
senzatia pe care ti-o da experienta,
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CORESPONDENTA

increderea in tine si in avion si
libertatea care izvoraste din aceasta
experientd, senzatia de putere care
te umple din momentul in care ai
imbrdcat hamul scaunului de
catapultare si ai aprins flacara in
inima motorului turboreactor al
avionului tau. Dupa ce ultimul avion
adecuplatfortajul sis-a transformat
intr-un punct negru ce pare atrage
un fir subtire de fum dupd el, vantul
redevine stapan peste aerodrom.
Urmeaza linistea de dupa plecarea
vanatorilor si asteptarea, acea
asteptare de aerodrom pe care doar
cei implicati in desfasurarea
activitatilor de zbor stiu cu adevdrat
cegreutate are. Ei, oameniidela sol
de care pilotii se despart si pe care-i
despart de avioanele lor, stiu
greutatea asteptarii, si chiar daca
par a fi relaxati, pregatindu-se
pentru primirea lor acasa, numai ei
stiu ce este in sufletul lor. Orice ar
face in aceste momente dintre
decolarea si aterizarea celor plecati,
fie ca discuta, fumeaza sau se
pregatesc de venirea lor, linistiti nu
sunt, un colt de minte intotdeauna
le este plina de griji. Viata de pilot
nu-i usoard, dar nici cea de tehnic
nu este floare la ureche... Aterizdrile
incep sd curga. Prima revine dubla,
si privim panta perfecta pe care
vine, in ciuda vantului lateral
puternic. Rotile cheldlaie scurt la
contactul cu betonul pistei, norisorii
defum sedisipa repedein ghearele
maselor agitate de aer. Suntem tot
lanord, siimaginea dublei aparuta
brusc de dupa un mal de pamant,
ni se imprima pe retind. Fiind acolo,
aproape de pragul nordic al pistei,
putem aprecia viteza cu care
avionul MiG-21 ia contact dupa felul
in care ne fulgerad prin fata ochilor.
Este o viteza mare, sigandul zboara
la multitudinea de corectii pe care

pilotul trebuie sa le execute pe
unitatea de timp, la nivelul ridicat
de concentrare in care trebuie sa se
afle. Aterizarea dublei 327 este
perfectd si o urmdrim ruland pe
rotile jambelor principale inalte in
timp ce narile ne sunt umplute de
mirosul specific de cauciuc ars.
Botul pica drept urmare a scaderii
vitezei, roata de bot atinge pista,
amortizorul jambei se comprima,
siincepe jocul mentinerii pe directie
prin corectii din palonier. Matasea
albd a parasutei de franare infloreste
brusc, cupola semisferica aratand
intrarea completa in sarcina a ei si
inceputul franarii avionului, dar
vantul puternic al zilei are alte
planuri. Ochii ni se maresc la
vederea dansului haotic al cupolei,
deviatd mult spre dreapta dublei.
Intuind ca efectul ei ar putea fi
invers celui pentru care a fost
destinatd, echipajul o largheaza
prematur, preferand sa franeze din
levierul de pe mansa. Pista de la MK
este printre cele mailungidin targ,
astfel ca parasuta nu este cu
adevarat necesara. Urmarim cu
privirea rulajul calm al dublei, apoi
sprintul militarului din cadrul
structurii de recuperare a
parasutelor de franare pentru
indepadrtarea acesteia din calea
avioanelor ce vor urma sd aterizeze.
Totul se termind cu bine, 327 vireaza
dreapta pe bretea, accelerand usor
pentru a oprila gurile de alimentare
cu petrol. Motorul isi cantd in
descendo ultimele tonuri, apoi
tehnicii incep sa misune pe langa
avionul proaspat aterizat. Scarile
sunt puse, cupolele deschise,
zambete, dialogul scurt, vechi de
cand aviatia reactiva sau poate mai
vechi, ,Cum a fost?”, ,Normal!”,
JVantul dsta..”, ,Eh!”, toate
contactele taiate, chingile desfacute

si restul ritualului de sfarsit de zbor.
Cele sapte trepte ale scarii coborate,
senzatia placuta a betonului cdii de
rulare sub ghetele de zbor, gura de
aer prospat si racoros, casca data
josde pe cap sisemnaturain livretul
avionului.

Simplele LanceR C revin si ele
acasd, aterizand uns pe pista frumos
decupata de verdele pal al
suprafetelor inierbate. Nu mai
scoate nimeni parasuta de franare,
folosind lungimea atipicd a pistei
de la MK pentru a evita nepldcerile
cauzate de valurile invizibile de aer
sarat. Cu lancea tubului Pitot
proptita de nasul tehnicului,
simplele opresc in sir indian, tdind
contactele si punand punct primei
iesiri azilei. Avioanele sunt preluate
de catre tehnici, acum bucurosi si
relaxati cd avioanele lor au revenit
cu bine pe fata pamantului.
Refacerea capacitatii de zbor este
declansata chiarinainte ca pilotii sa
plece la celuld, alimentarea cu
combustibil fiind executata cu mare
atentie.

Inregistram toatd aceasta rutind
nerutinatd cu acea curiozitate a
omului caruia nu-i dat sa fie martor
la aceste activitati zilnic, atenti sa
nu deranjam sau sa ne punem in
pericol. Timpii morti sunt mici,
avioanele si personalul
aerodromului parca suntangrenate
intr-un carusel urias, ale cdrui etape
sunt conditionate temporal. Nimic
nu este lasat la voia intamplarii,
avioanele sunt verificate si
rasverificate, tot acest balet fiind
coregrafiat de ochiul atoatevazator
al delegatului la pornire, in spatele
cdruia ne-aminstalat si noi. Aceasta
pozitie este strategica, deoarece
amintratin vorbd cu el si toate cate
se intampld in acea zond de unde
izvoraste zborul ne sunt explicate.

Afnteles ca stim sa ne comportam
pe un aerodrom militar si nu-lvom
stanjeni, asa cd ne spune care avion
urmeaza sd decoleze si cat timp va
stain aer, atentionandu-ne asupra
etapelor ce vor urma. O enorma
experientdi se citeste pefiguraarsa
de soarele lungului sir de zile
petrecute la zbor, si chiar si atunci
cand ne vorbeste, ochii nu-i stau o
clipa, cercetand continuu si
nelasand nimic sa le scape. Totul
estedirijat, orice intrare si iesire din
zona avioanelor este aprobata de
el, stapan absolut peste tempo-ul
activitatilor din buzunarul de la
nord.

Caruselul zborului continud,
astfel cd ochii nostri absorb detaliile
altor decoldri. Urmeaza misiuni mai
lungi, executate cu rezervoare
suplimentare acrosate sub
semiplanuri, decolari lainterval de
siguranta pentru misiuni in celulg,
un adevarat festin pentru ochii
nostri ce tanjeau dupd zbor.

Linistea de dupa decolarile
furioase lasa loc pentru discutii de
aerodrom, o altd piesa valoroasa
din tezaurul la care ai acces atunci
cand participi la o zi de zbor. Ne
angrendm voiosi in dezbateri in
buza pistei, civili si tehnici si piloti,
despicand firele Aviatiei Militare in
patru in timp ce ochii tuturor cauta
dinreflexin lungul pistei.Radem la
auzul intamplarilor haioase, ne
intristam evocandu-i pe cei ce nu
mai sunt printre noi, scormonim
trecutul si dezbatem aprins
prezentul. Tineri si mai putin tineri,
oameni cu parul alb si zeci de ani
de zbor militar in spate, toti
discutam intr-o egalitate pe care
doar pe aerodrom o poti gasi, intre
cei ce vorbesc aceeasi limba si
iubesc aceeasi culoare de pe epolet.
MiG-ul 21, Borcea, Doru, Foozie,
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Dorel Luca, MK, MiG-ul 29, F-ul 16,
americanii si rusii, trecut si prezent
si viitor, toate subiecte analizate
serios si haios in acelasi timp, cu
fatete scoase la lumina de toti cei
implicati in discutii si concluzii
enuntate fara a se tine seama de
grade si varste. Discutii frumoase
cu oameni cu suflete frumoase, care
stiu sa pretuiasca omul, indiferent
de unde vine. Sunt lucrurile pe care
leiei cu tine cand lasiin urma lumea
aia minunatd, vorbele oamenilor
impletite cu imaginile imprimate
pe retind, amprentele sufletelor lor
in tine si urmele trecerii lor prin
lume pe care ti le-au impartdsit cu
atata deschidere, de parca ai fi fost
de-allor si te-ai fi cunoscut cu eide
o viata intreagd. Nu poti sa nu fii
miscat de asemenea oameni, care
nu se feresc sa spuna lucrurilor pe
nume stiind, prin simturi ascunse,
ca pot avea incredere in oameni,
pentru cd le-au citit albastrul cerului
in ochi si suflete.

Din cand in cand, vorbele
noastre sunt acoperite de
elicopterele IAR-330 Puma ale
Escadrilei 862, care zboard in paralel
cu LanceRele Escadrilei 861. Tururi
de pistad largi, aterizari exersate in
capul nordic al pistei, elicopteristii
isi vad de treaba lor, impartind
atenti aerodromul cu fratii lor mai
vitezisti. Fuzelajele pictate maiastru
in camuflajul vegetal multitonal se
decupeaza cu claritate pe cerul cu
nori rari, si ne trezim urmarind cu
privirile masindriile ce feliaza savant
aerul sarat cu rotoarele lor
zgomotoase intr-un fel atat de
diferit fata de sunetele de avion de
vanatoare. Camaradul meu, fiu de
elicopterist, le soarbe din priviri, in
timp ce eu nu-mi pot stapani
zambete de bucurie pentru ca sunt
acolo, pe MK, privind elicopterul
meu preferat cum zboara.

Statia radio a delegatului la
pornire ,sparge gasca”,dand startul
pentru a doua parte a zilei de zbor.
Urmeaza pregatirile pentru iesirile
de noapte, spectacol la gandul
caruia abia ne putem stapani. Ne
miram cat de repede a trecut
timpul, ne miram cat de bine ne
putem simti in mijlocul acelor
oameni ai aerodromului atat de
calzi si comunicativi, atat de bine
fncat nu am simtit cum a zburat o
jumatate de zi. Acum urmeaza sa
se decoleze pe nord, astfel cd tot
personalul si toata tehnica de
deservire azborului primeste ordin
de mutare.

Plecam si noi, agale, la pas,
refuzand cu diplomatie locuri in
masinile care merg in acelasiloc ca
si noi. Privim peisajul, observand cu
atentie zona de stationare a fortelor
partenerului american. Un hangar
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demontabil, din panza pe schelet
metalic, troneaza in zona unor
helipaduri pe care stationeaza
cateva elicoptere UH-60M
BlackHawk. Chiar cand treceam prin
dreptul zonei lor, auzim zgomot de
rotoare. Intoarcem capetele si
privim spre nord - trei elicoptere
BlackHawk coboara spre pragul
nordic al pistei. Marim pasul, stiind
ca ei au obiceiul de a veni in rulaj
aerian, la cinci-sase metri inaltime,
pe bretea si de a ateriza pe
platformele desemnate. N-ar fi o
idee buna sa ne surprinda pe-acolo,
deoarece coafurile noastre ar avea
teribil de mult de suferit!
Miscandu-ne mairepede, am reusit
sa evitam intalnirea cu ,Soimii
Negrii”, mai greu, ce-i drept, pentru
ca nu-i usor sd mergi cu gatul sucit,
privind catre inapoi. Cele trei
elicoptere exact asta au facut,
ruland catre helipaduri si aterizand
printr-o elegantdintoarcere de 180°,
nu inainte de a schimba gesturi de
salut cu noi. Trebuie sa recunosc ca
imaginea ,fiorosilor” mecanici de
bord americani, echipati cu castile
de protectie balistica HGU-56/P,
facandu-ne semne amicale, nu este
ceva ce vezi in fiecare zi!

Cum inca nu au inceput
aterizarile, facem o escala pe la
masind pentru alungarea tentativei
defoamedin noisi pentru cresterea
glicemiei. Nu zdbovim prea mult
pentru cd auzim suieratul stins al
motoarelor si vedem siluetele
pictate frumos de soarele la apus
rulandinfranate pe pista. Startul ne
este dat pentru ocuparea posturilor
pentru adoua parte a zborului mixt,
asa cd ne pozitionam pe suprafata
inierbatd, vizavideliniade LanceR-e,
atenti, ca de obicei, sd nu deranjam
si sd nu ne punem in pericol.

Dupa ce toate avioanele au
aterizat si au fost alimentate,
urmeaza tractarea lor in linia de
avioane de unde vor porniin startul
de noapte. Tragacii executa viraje
gratioase condusi de mainile dibace
ale soferilor cu sute de mii de
kilometri sub curea, parcand
avioanele intr-o aliniere fara cusur.
Pe nesimtite, intunericul se lasa
asupra aerodromului, si realizam
dupa cateva minute ca s-au aprins
becurile emblematicilor stalpi de
iluminare a zonei de parcare a
avioanelor. Odata cu intunericul se
lasa si mai rece, aburii respiratiei
devin vizibili si oboseala zilei incepe
sa se resimta. Totusi, spectacolul
din fata noastra captiveaza, asa ca
raspundem negativ intrebarilor
daca vom pleca inainte de ultima
iesire.

Lanternele tehnicilor fulgera
scurt pe fuzelajele tarcate,
inspectand cu atentie tot ce trebuie

inspectat, reluand ritualul executat
pe timp de zi. Vizibilitatea slaba
impune atentie inzecita, care
coroborata cu experienta permite
tehnicilor sa se asigure ca totul este
pregatit pentru declansarea
zborului. Pilotii vin, iau avioanele in

primire lafel ca de fiecare data, apoi
urca la bord si cer cuplarea APA la
sistemul electric al avionului. Odata
cu suieratul din ce in ce mai puternic
al motorului, lampile anticoliziune
incep a clipi, iar becurile de pe
jambe se aprind. Avionul revine la
viatd, iar intunericul nu ii ascunde,
cifiaccentueaza infatisarea, scaldat
acum fiind in lumini pulsatorii rosii,
verzi si albe. In cabine, indicatiile
bordului se reflecta pe vizoarele
castilor de zbor, tesand danteldrii
multicolore ce se adauga peisajului
coloristic nocturn de aerodrom
militar. Adrenalina din venele
noastre alunga o parte din frig,
pulsul ne creste odata cu tiuitul
motoarelor Tumanskii si
fntampinam ceva problemeinane
sterge ranjetele tdmpe de pe figuri
ce sunt vizibile chiar si in aceste
conditii.

Jnarmat” cu doua bastoane
luminoase de culoare rosie,
delegatul la pornire incepe a dirija,
pe rand, avioanele din linie,
ordonandu-le virajul dreapta
pentru intrarea pe rulajul care leva
duce la pista. Cuminti, LanceR-ele

ruleaza cu hotarare pe breteaua
strdjuita de balizele chihlimbarii,
oprind inainte de intrarea pe pista
pentru ultimul control. Lanterna
tehniculuifulgera scurt pe fuzelajul
fiecarui avion, totul este bine,
aprobare de aliniere in vederea

decolarii este primita, asa cd rulajul
reincepe si continua pana ce farul
de pe jamba lumineaza galbenul
liniei intrerupte a firului director.
Momentul mult asteptat al decolarii
vine pe nesimtite, si privim cu ochii
cat cepele flacara tubulara alb-
incandescenta cum tasneste brusc
din ajutajul siluetei punctate de
luminile de pozitie clipitoare,
transformandu-se la capat in limbi
defocvizibile si tractiune invizibila.
Impins de gazele arse expansive,
avionul alearga pe pista ce se
ghiceste intre balizele galbui, ridica
jamba de bot, apoi se inalta in
intunericul noptii, transformandu-se
in cometa pilotata pe care au
cantat-oin operele lor poetii aerului
din vremuri nu de mult apuse.
Ramas prizonier al beznei de
aerodrom, tunetul arzator al
motorului se izbeste de tot ce
intalneste in cale pe timpul
strabaterii aerului umer si rece,
oprindu-se si in piepturile noastre
si adaugandu-se bagajului de
senzatii strans in acele momente.
Unul dupa altul, suvoaiele de
foc propulseaza catre cerul negru
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casmoala avioanele abia ghicite de
ochii nostri, ridicandu-le lainaltimea
ordonata si pierind la fel de brusc
pe cum s-au nascut, la comanda
pilotului din cabina. Spectacolul ia,
astfel, sfarsit, iar ochii nostri baleiaza
din reflex suprafata aerodromului,
cautand alte surse de interes. In
timp ce elicopterele Puma fsi
continua baletul aerian, pentru
tehnicii vanatorilor supersonici
reincepe asteptarea.

Ni se propune sa ne retragem
la caldurd, dar refuzam, iar, elegant,
motivand ca inca mai sunt lucruri
devézut. Pumelefeliaza intunericul
in stationare pe helipadurile de la
sud, tehnicii s-au strans in jurul
masinilor de deservire, cdutand
adadpost de ghearele reci ale
vantului, asa ca avem ce experi-
menta, deci nu se impune sa ne
retragem, nici mdacar temporar.
Reludm discutiile la o tigara, topaind
pe loc pentru a pune sangele in
miscare si a ne pastra temperatura
corpurilor in limite acceptabile.
Urmdrim zborurile calme ale
Pumelor prin aerul rece al noptii,
intorcand capetele dupa
traiectoriile punctate de luminile
de pozitie. Raza conica a farului de

bord continua sa ne fascineze cu
miscdrile ei de palpare a terenului,
dar ni se pare ca si-a mai pierdut din
claritate. Nu realizam pe moment
ce se intampld, preocupati sa
tremuram si fara prea multe
elemente de referinta. intelegem
cum stau treburile abia cand se
aprind proiectoarele de aterizarela
sud si vedem dubla ca se apropie,
coborand panta care o aduce acasa.
Vizibilitatea este mai proasta din
cauza cetii, si nu trece mult si aflam
ca zborul se opreste, restul iesirilor
au fost anulate, iar toate avioanele
sunt chemate la aterizare. Un front
de ceatd, adus de vantul cel rece de
deasupra marii, pune incet
stdpanire pe aerodrom, iar
prognoza meteo nu este
imbucuratoare.

Zborul de noapte se termina
abrupt, cu avioanele revenind fara
probleme la aterizare. Noaptea, nu
doar decoldrile sunt un spectacol,
ci si fiecare aterizare. Enormele
proiectoare din capul pistei sunt
aprinse, asternand o lunga mantie
de lumina alba pe fata pistei.
Betonul devine strdlucitor si se vede
din aer de la mare departare,
usurand venirea LanceR-elor acasa.

Mai intai, vezi un punct luminos
cum coboara marindu-se constant,
apoi il distingi fragmentandu-se,
cufarul jambei anterioare luminand
intradosul botului. Avionul fileaza
prin perna de lumina si poti observa
cu usurintd momentul contactul
rotilor trenului principal cu betonul
pistei si norisorii cenusii de fum
scosi in acel moment, atat de
intensa este lumina. Zgomotul
contactuluiiti este adus de vant, la
fel si mirosul de cauciuc ars, deci
tabloul este complet.

Odatd cu ultimul LanceR
aterizat, si Pumele fisi opresc
motoarele, semn ca gata, ziua de
zbor a luat sfarsit pentru toatd
lumea. Privim cu usoara tristete
avioanele cum vin agatate la vodila
de la gurile de alimentare pentru a
fi parcate in fata parajeturilor. Dupa
ce au fost alimentate cu petrol,
toate avioanele si elicopterele sunt
husate si predate militarilor din paza
aerodromului, apoi toti se retrag
pentru debrief.

Ne retragem si noi, privind in
urma la avioanele din linie. Acum,
bancurile de ceata se vad bine cum
sunt manate peste aerodrom de
vantul ce continud sa bata cu putere

dinspre Marea Neagra. Abia acum
intelegem cu adevarat justetea
deciziei de oprire a zborului si de
rechemare acasd a avioanelor din
aer. De-a lungul istoriei, au fost
destule cazuri de minimizare a
efectului conditiilor meteorologice
asupra activitatii de zbor, in unele
cazuri cu efecte tragice. Am asteptat
cuminti terminarea sedintei de
debrief, apoi am multumit celor
care ne-au primit in mijlocul lor.
Am lasat aerodromul MK in
urma cu o unda de regret, dar si cu
o imensa satisfactie pentru ca am
fost martori ai unei zile de zbor, la
fel ca multe altele, dar niciodata
identica. Documentarea noastrd se
va adduga celei facute de altii si va
ramane marturie peste ani, utila
celor ce, intr-o zi, se vor apleca
asuprazilelor traite de noi,acum, si
le vor studia cu atentie, la fel cum
si noi studiem vremuri trdite de
naintasii nostri. Marturiile noastre
vor fisi ele, larandul lor, o stavila in
calea uitdrii, o evidentiere a urmelor
trecerii prin lume a unor oameni
minunati care indraznesc sa zboare
si sa lupte in vremuri in care zborul
si lupta este un act de curaj, mult
mai mult decat o simpla profesie.
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"Tu, pilotul, pleci in cerul pasarilor, nu simti cand si cum
te transformi miraculos in alt om. Omul-avion care spinteca
albastrul.... Viata de pilot de vanatoare”.

Acum 6 ani am scris un articol
Jreau sa ma-mpart intre cer si
pamant”. De atunci au trecut, ca prin
vis, zile multe de kerosen prizatadanc
si de tunet de fortaj cuplat simtit
puternic in piept.

Am avut privilegiul sa cunosc
oameni minunati, cu cerul in suflet si
ochi patrunzatori, cu glas asezat si
vorba molcoma dar foarte clara,
precisa si ordonata, intocmai ca zborul
lor. Ca sunt lamansd, ca sunt controlori
de trafic, ca sunt tehnicieni, pe toti fi
uneste dragostea pentru pasadrile
maiestre de dural, pasiunea pentru
zbor si energia neobosita pentru
perfectiunea muncii.

Sunt profund recunoscatoare
tuturor celor care fie mi-au oferit sansa
sa zbor, fie sa fiu in miezul adanc
efervescent al actiunii, fie mi-au dat
informatii si explicatii fara sa
zambeasca ironic ca eu, un bebe in
ale aviatiei, poate am pus intrebari
banale. Acesti oameni calzi si primitori
m-au adoptat cu mult drag in spatiul
lor privilegiat. M-am apropiat
intotdeauna cu mult respect de cei
care mananca aviatie pe paine. lar in
fata unor Comandori, pur si simplu
amuteam, pentru ca in fata unui OM
cuvintele sunt de prisos. In preajma
lor ti se regleaza brusc busola,
respiratia si ritmul inimii.

M@ bucur ca un copil ce primeste
0 jucdrie noud, de fiecare data cand
ajung in acest spatiu aparte in care
cuvantul este cuvant, in care nu exista
vorbe spuse in doi peri sau cu o mie
deintelesuri, in care nu exista jumatati
de masura si treaba facuta de
mantuiala. Lucrurile sunt spuse concis
si precis, ca o urcare pe verticala. Toti
sunt unul si un imens organism ce nu
poate supravietui DECAT impreuna,
in efort comun.

De fiecare data plec din zona cu
bucuria aninata pe chip, ca un glob

Dumitru Berbunschi

de Craciun, cu energie trupeasca zero
dar energie sufleteasca pl
nu de putine ori, tarandu-
care abia mai asculta de ¢
dupd 6-8-12 ore de stat cu oc

sa spun: OK, gata de incd 6 ore de stat!
Marturisesc, nu sunt un fan al caldu
si suport foarte greu 8 ore la 40-4
grade. Si totusi, nimeni nu ma poate
opri sa md zgaiesc la avioane, in camp
deschis, acele 8 ore. De la distanta nu
mai disting foarte bine detaliile, dar
nu stiu cum se face ca atunci cand
urmadresc pasdrile magice pe cer, la
inaltimi ametitoare, imi revine brusc
privirea. lar de multe ori, pot trece pe
strada pe langa persoane cunoscuti
sisd nulevad, dar..vorba aceea ,dac
era avion, il vedeai”. Si marturisesc ¢
mana pe inim4, ca au fost zile in care
nu eram intr-o stare prea bund si era
suficient sa vad un video cu o evolutie
acrobatica ca sa-mi treacd, ca o pas-
tilutd efervescent - miraculos
- multiaviatica.

»De vind” pentru toate acestea
este ,V de la Victorie” si verbul
penetrant al lui Doru Davidovici, care
mi-a ardtat, pentru primadata, poezia {
ascunsa a zborului si mi-a strecurat
tiptil in suflet acest microb superb,
pentru care merita sa faci orice
sacrificiu.

E greu de povestit cum este sa
simti pulsul unei baze aeriene si
senzatiile care vin ca o avalansd peste
tine, taindu-ti respiratia. lar cuvintele
sunt prea putine pentru a descrie pe
cei pentru care cerul este ACASA.

Despre acei oameni minunati si
frumosi cu pasdrile lor maiestre, ce-as
mai putea spune... aripile lor se
deschid mai intai larg spre cerul
nevazut din.ei,; maiapoi spre inaltul
cerului, ca o protectie divina asupra
noastra. =
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boruri comerciale supersonice,
Z hipersonice, suborbitale, drone (UAS),
aeronave operate de la distantd, par,
pentru majoritatea dintre noi, concepte rupte
din filmele SF, dar care tin tot mai mult de rea-
litatea zilelor noastre. Tehnologiile sunt in
dezvoltare si va mai dura o vreme pana vor fi
utilizate si comercializate la scara largd, dar este
posibil catermenul de implementare sa fie mult
mai scurt decat am fi crezut. Pentru a nu filuate
prin surprindere de provocarile viitorului,
structurile din domeniile implicate (aviatie civila,
militard, siguranta, navigatie aeriana) deschid
calea discutiilor pentru a raspunde asteptarilor
comunitatii aviatice si a facilita schimburile
informationale intre partile interesate.

PROVOCARILE
VIITORULUI

- Ce ne puteti spune despre GANIS I,
care sunt elementele de interes pentru
aviatia romana, atat civila, cat si militara?

— Obiectivele GANIS Il au fost sa deschida
0 punte de comunicare despre provocarile
viitoare, prin sincronizarea punctelor de vedere
si redefinirea conceptelor, astfel incat toti cei
implicati sa aiba un numitor comun in discutii.
Temele principale abordate au fost: operatiuni
inovatoare si emergente in aeronautica mon-
diald, viitorul sistemului informatic si al avionicii
de la bordul aeronavelor, managementul
informatiilor, definirea si combaterea amenin-
tarilor cibernetice, cresterea performantei
operationale a aeroporturilor. Este important
ca structurile interesate din Romania sa fie la

..our ability to command and control (C2) air
and space forces will be affected by three major
interrelated trends: emerging threats, new
technologies, and the velocity of information.

Lt Gen David Deptula, USAF, retired

Astfel, numai putin de 700 de reprezentanti
ai organismelor internationale, din industria
aviatica si a operatorilor aerieni, precum si
reprezentanti ai autoritdtilor aeronautice civile
si militare din peste 100 de state au luat parte
la Al Doilea Simpozion Global al Industriei de
Navigatie Aeriand (GANIS l) sila Primul Simpozion
de Implementare a Sigurantei Aeriene si a
Navigatiei Aeriene (SANIS 1), gazduite de
Organizatia Internationala a Aviatiei Civile
(ICAO), in luna decembrie 2017, la Montreal.

Comandorul Florin TUDOR a participat ca
reprezentant din partea AAMN/Fortelor Aeriene
la ambele activitati.
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curent cu cele mai noi concepte si discutii din
domeniu, mai ales ca suntem pusi in fata multor
elemente de noutate.

Simpozionul a oferit o oportunitate esentiala
de deschidere a colaborarii in domeniul navi-
gatiei aeriene, a managementului traficului
aerian, al sigurantei aeriene, a retelelor de date
de informare aeronautica si a inclus prezentdri
delalCAQ, organizatii internationale siregionale
(EUROCONTROL, programul SES (Single
European Sky), EASA (European Aeronautical

General Atomics MQ-1

PREDATOR

Safety Agency), EDA (European Defense NATS &
Agency), organizatii de standardizare si parti
interesate din industrie. Posibilitatea de a discuta
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problemele identificate si de a descrie pasii
urmatori pentru realizarea unui sistem global
de aviatie fara probleme a fost principalul
obiectiv al GANIS II.

- DarSANISI?

—SANIS | a oferit o strategie de implemen-
tare bazata pe performanta, posibilitatea de a
discuta despre aspectele de implementare a
Planului Global de Sigurantd a Aviatiei si a
Planului Global de Siguranta Aeriana, precum
si oimpadrtasire a experientei cu privire la solutiile
deja implementate.

- Care sunt concluziile dupa participarea
la cele doua activitati?

- In urma prezentarilor si discutiilor la care
am luat parte, am identificat urmatoarele ele-
mente de interes pe termen mediu si lung:

Dezvoltarea rapida a traficului aerian, care
acondus la dezvoltarea tehnologiei in domeniul
navigatiei aeriene, ceea ce face ca programele
de dezvoltare si armonizare din domeniul
managementului aerian sa fie intr-o continua
transformare;

Se pune din ce in ce mai mult accent pe
dezvoltarea avionicii si a sistemelor ACAS de la
bordul avioanelor;

Se dezvolta cu pasi repezi sistemele de
navigatie bazate pe proiectarea 4D a traiecto-
riilor de zbor si pe separarea bazata pe timp
pentru eficientizarea traficului;

Noile dezvoltari tehnologice au dus la
aparitia misiunilor de zbor mixte, extraatmo-
sferice, cu avioane pilotate sau cu aeronave de
tip UAS (fard pilot uman la bord) si cu baloane,
intr-o portiune de spatiu aerian care depaseste
limita de responsabilitate a statelor. Se incearcd,
prin coordonarea ICAO, EUROCONTROL si FAA
(Federal Aviation Authority) sa se creeze un
cadru legislativ care sa extinda zona de respon-
sabilitate a tdrilor si pentru misiunile
subspatiale

Cresterea rapidd aindustriei RPAS (Remotely
Piloted Aircraft) a creat provocari multiple pri-
vind gestionarea problemelor de trafic nou
aparute.

- Care ar fi, in mod specific, situatiile
legate de aeronavele pilotate de la distanta
- RPAS - care necesita reglementare, fiind
un domeniu complet nou?

- Spre exemplu, completarea proiectelor
dereglementare in termenele stabilite, gestio-
narea zonelor de testare pentru cercetarea si
dezvoltarea de noi tehnologii si armonizarea
cu organizatiile internationale, relationarea cu
autoritatile desemnate cu punerea in aplicare
a legilor, gestionarea unui numar mare de
operatori noi si a unor tipuri de operatiuni noi
suntdoar o parte dintre problemele de rezolvat.
O alta situatie incerta e data de faptul ca nu
exista inca o viziune unitara in ceea ce priveste
abordarea problematicii UAS/RPAS per ansam-
blu, iar integrarea UAS/RPAS in spatiul aerian
nesegregat/segregat presupune ca toate
natiunile si organizatiile sa trateze in mod unitar
problematica. Noile reglementari trebuie sa
abordeze, suplimentar, spectrul de frecvente,
transportul de marfuri periculoase, drepturile
proprietarilor, confidentialitatea, imigratia
precum si siguranta produselor. Momentan,
preocuparea principala a ICAO este gestionarea
reglementdrii operarii RPAS in spatiul interna-
tional/aerodromuri in cadrul regulilor de zbor
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instrumental, inclusiv in zona aerodromurilor.
In prezent nu exista o infrastructura stabilits
care sa permita gestionarea in sigurantd a uti-
lizarii pe scard largd a spatiului aerian de altitu-
dine joasa si a operatiunilor RPAS. Este nevoie
de unssistem de managemental traficului aerian
pentru RPAS (Unmanned Air Traffic
Management) pentru operatiuni inca necon-
trolate, care este separat, dar complementar
actualului ATM (Air Traffic Management).

- Ceprognoze privind provocarile viito-
rului ne mai puteti impartasi?

RAF Reaper drone

- In perspectiva cresterii fluxului de trafic
aerian, colaborarea civil-militara trebuie sd fie
din cein ce mai eficienta. Predictia IATA (Asociatia
Internationala a Transportatorilor Aerieni) pleaca
de la o estimare de 7,8 miliarde de calatoriin
anul 2036, China avand o crestere semnificativd,
ajungand pe locul | la nevoile de transport
aerian.In acelasi timp, ICAO prognozeaza pentru
anul 2030 cd aproximativ 10% din traficul aerian
vafilegat de zborurile UAS, in paralel cu aparitia
zborurilor supersonice pentru aeronavele de
tip business. Chiar se estimeaza ca zborurile
comerciale supersonice, hipersonice si subor-
bitale vor fi posibile incepand cu anul 2020.
Autoritatea Aeronautica Americana (FAA) a
promovat propriile reguli de transportin spatiul
extraatmosferic sile-a transmis spre consultare
in vederea elaborarii de reglementari interna-
tionale si altor state si organizatii. Au aparut
termeni noi care trebuie definiti unitar si apoi

L ROMANIA
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reglementati, ca de exemplu ,space traffic
management”, ,human spaceflight”, ,space
transportation vehicle”, ,airspace acces”,
~commercial space activity”.

La nivel national, sustin cu tarie necesi-
tateainitierii, prin grija Structurii Executive
aAAMN, adiscutiilor cureprezentantii ICAO
si ai Ministerului Transporturilor din
Romania pentru organizareade cursuridin
domeniul aeronautic (de exemplu , Safety
Management System”), cu echipe mobilede
instructori.

ssgt Brian FERGUSON &

Northrop Grouman RQ:4_
GLOBAL HAWK

o

- Care este urmatoarea activitate de
asemenea amploare la care ar trebui sa
participe reprezentanti din AAMN/Fortele
Aeriene?

—A13-a Conferinta de Navigatie Aeriana.......

Da, va mai dura o vreme pana vom avea in
dotarea Fortelor Aeriene Romane tehnologii
avansate de tipul UAS/RPAS sau implementate
la scard largad in aviatia civild, dar vor exista cat
de curand solicitari de traversare a spatiului
aerian al Romaniei cu echipamente de acest fel
apartinand altor tari.

Este, asadar, extrem de important sa parti-
cipam lafiecare activitate de acest fel, avand in
vedere caracterul de noutate al tehnologiilor si
viteza nemaipomenita de dezvoltare a acestora,
pentru afila curent cu toate reglementdrile din
domeniu si a ne putea proteja si promova
interesele nationale in cadrul legislatiei inter-
nationale in curs de proiectare.
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ANIVERSARE

CU UN AN MAI_TANAR
DECAT ROMANA

Am avut, de nenumarate ori, ocazia sa stau in preajma
domniei sale. Modest cronicarin imagini, martor mut, ascultator
discretal povestilor sale, alamintirilor sale. Am citit, pe nerasuflate
jurnalul sau de locotenent. Am privit curespectul cuvenit fiecare
fotografie care mi-a trecut prin fata ochilorin care apareatanarul
pilot si camarazii sai. Pe masura ce anii treceau si fostii sai
camarazi ramaneau tot mai putini, intelegeam faptul ca fiecare
ocazie pe caream avut-o de a sta alaturi de astfel de oameniera,

de fapt, un privilegiu.

I-am fost oaspete, ,Fachirului”,
intr-o dimineatd, la inceput de
faurar, atunci cand implinea, cum
ne-a marturisit, ,cu un an mai
putin decat Romdnia”. Ne-a
primit, in cocheta casuta din Popa
Nan, vesel, jovial, zambitor. Cu acea
eleganta si curtoazie care sunt atat
de caracteristice unei intregi
generatii. Poartd cu mandrie si nu
se sfieste sa ne arate noua, musa-
firilor sai, tineri piloti si reprezen-
tanti ai Statului Major al Fortelor
Aeriene, o insigna si o sapca cu
avionul ce reprezinta prezentul in
fortele aeriene, F-16 Fighting
Falcon. ,Noi am avut un avion
minunat, un vdrf al tehnologiei
acelorvremuri: Messerschmitt Bf 109
cucaream luptat s@ne apdram tara;
voi avetiacum Falcon-ul si sunt sigur
cd sivoi, cei tineri, suntetimandri de
pasdrea voastra si va veti indeplini
misiunea dacd tara vd va chema!”

Nu exagerez cu nimic daca
spun ca am pasit cu evlavie si
smerenie in casa, in sanctuarul sau.
TOTUL evocaistoria, istoria la care
afost un simplu participant, istorie
pentru care a insemnat, insa,
extrem de mult. Macheta avionului
sdu drag, Messerschmitt, stala loc
de cinste aldturi de macheta F-ului
16. Medalii, fotografii, taieturi din
ziarele vremii ne intorcintr-un timp
in care norii negri ai razboiului
intunecau cerul Europei.
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Nu fi vine greu, pilotului, sa
povesteascd. Nu e nevoie decat de
acea scanteie, de o intrebare abia
pusa: ,cum a fost?”. Zambetul
apare din nou pe chip, ochii scli-
pescjucausiiar mainile deseneaza
traiectoriile luptelor aeriene la care
a participat, intr-un gest universal,
inteles de toti pilotii. Picioarele
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aproape cd i se infig in paloniere,
mana aproape ca strange mansa
atunci cand evoca lupta aeriana
care i-a adus, ne spune, poate cea
mai frumoasa amintire a timpului
recent: intalnirea, dupa mai bine
de o jumatate de veac, cu cel pe
care |-a doborat intr-o inclestare
pentru apadrarea teritoriului natio-
nal, cu pilotul american Barrie
Davis. ,Stiam de atunci cd a supra-
vietuit, dupd ce i-am vdzut avionul
avariat, am inteles cd pilotul va
supravietui. Doar trdsesem sé dobor
avionul, nu sd omor pilotul. Oamenii
si, poate, Dumnezeu au fdcut ca
aceastd intdlnire peste timp sd fie
posibild". Prilej de frumoasa amin-
tire, prilej de mahnire atunci cand

evoca felul in care sfarsitul razbo-
iului a fost pentru cei doi piloti,
pentru cei doi combatanti. Cu
acelasi zambet, poate de data
aceasta putin trist, isi aminteste
faptul ca ,americanii au fost primiti
acasd ca niste eroi, in timp ce noi,
atuncicand am coborat din avioane
pe aerodromul Popesti-Leordeni, nu
am fost asteptati de nimeni; am
predat avioanele tehnicilor, ne-am
luat putinul bagaj si am plecat spre
sosea unde am fdcut autostopul
pentru a ajunge la Bucuresti”.

Cuvinte spuse nu cu resem-
nare. Despre povestile triste ce au
insotit destinele celor care au
luptat — pentru ca asa au fost
vremurile — pe Frontul de Rasarit,
militarul vorbeste cu impacare.

Au iertat, pentru ca timpul in
curgerea lui nemiloasa, nu lasa loc
resentimentului. Au iertat, pentru
ca viata s-a implinit zi dupa zi si
nimic nu poate stirbi frumosul
prezentului. Auiertat pentru ca au
luptat pentru patrie. lar ,PATRIA
esteloculin care ne-am ndscut, locul
la care tinem, loculin care avem casa
si pdrintii, si tot ceea ce ne este drag”.

Cu acest crez au trait barbatii
unei generatii care, atunci cand
patria a fost in pericol, au plecat
neconditionat la luptd sd o apere,
sa o intregeasca. Cu acest crez
barbatii acestei generatii au
dobandit ceva atat de pretios:
nobletea sufleteascd.

LA MULTI ANI, Domnule
general Dobran!"

O urare transmisd in numele
vostru, al tuturor celor ce iubiti
aviatia, de cei cativa musafiri ai
omului care a privit istoria in ochi,
de aproape, fard sa roseasca.

A consemnat, in scris si in
imagini, Adrian SULTANOIU.
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Lucreaza ininvatdmantdinanul
2008, odata cu transferul la
Academia Fortelor Aeriene ,Henri
Coanda” (AFA-HC), din Brasov.
Anterior aindeplinit diverse functii
n unitati militare din trei garni-
zoane: Targoviste (unde a ajuns
dupa absolvirea Scolii Militare de
Ofiteri Activi de Rachete si Artilerie
Antiaeriana, din Brasov, in anul
1986), Bucuresti si Brasov.

Dupa terminarea scolii de ofi-
teri a profesat in arma aleasa
indeplinind functii pe linie de
comanda, de la comandant de
pluton la comandant de batalion,
in unitati de artilerie si rachete
antiaeriene. Majoritatea competen-
telor le-a dobandit in perioadele
de timp in care a desfasurat activi-
tati de planificare si conducere a
instructiei, fiind incadrat si pe
functii din statul major al unitatii
(de nivel batalion si regiment)
precum si in perioada de timp in
care a urmat cursurile la
Universitatea Nationala de Aparare
.Carol I, din Bucuresti (UNAp). In
prezent, din postura de formator
in cadrul AFA-HC, transmite stu-
dentilor militari cunostinte privind
instruirea militara folosind experi-
enta acumulata si lectiile invatate/
identificate anterior.

Colonelul Ovidiu Mosoiu este
licentiat in Conducere Interarme,
din anul 1998, in urma cursurilor
desfasurate la UNAp, a absolvit in
anul 2007 masterul in Stiinte Politice
la Universitatea ,Lucian Blaga”, din
Sibiu, iar in perioada dintre 2008 si
2011 a urmat cursurile scolii docto-
rale, la UNAp, obtinand titlul de
doctor in Stiinte militare si
informatii.

Tnainte sa se dedice invatdman-
tului, intre anii 2001 si 2008 a fost
comandant al Batalionului 228
Artilerie siRachete Antiaeriene din
Brigada 2 Vanatori de Munte, mare
unitate de elitd a armatei romane.
Tn aceastd perioadd de timp a avut
sansa de acomanda prima unitate
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de artilerie si rachete antiaeriene
din Armata Romaniei care a parcurs
programul de operationalizare,
fiind afirmata si certificatd NATO in
anul 2007, un punct de referintd al
carierei militare parcurse pana la
acest moment.

In academie a indeplinit pe
rand atributiunile profesorului
militar/ instructorului avansat, sef
comisie didacticd, sef de catedra si
director de departament, in per-
spectiva urmdrind incadrarea unei
functii didactice sau de comanda
corespunzatoare pregatirii si
competentelor dobandite.

In vederea indeplinirii sarcinilor
pe linie de invatamant si de cerce-
tare stiintifica este preocupat de
elaborarea articolelor, cartilor si
cursurilor universitare care sprijina
procesul deinvatamant. A elaborat
diverse scenarii si conceptii a unor
exercitii practic-aplicative ce s-au
executat cu studentii militari si a
participat la diverse conferinte si
sesiuni de comunicari stiintifice cu
lucrari apreciate din punct de
vedere al continutului stiintific.

Dintre lucrdrile de cercetare
stiintifica publicate amintim
,Consolidarea intereselor nationale
de securitate si apdrare in contextul
amplificdrii tensiunilor din spatiul Est
European”, Brasov, Editura AFA-HC,
2016 si ,NATO 28, Politici si Strategii
la inceput de secol XXI”, Brasov,
Editura AFA-HC, 2014.

Colonelul Ovidiu Mosoiu, bra-
sovean la origini, este casatorit din
anul 1989, pe sotia sa, Desdemona,
teleormdneanca, intalnind-o la
Targoviste, garnizoanain care afost
repartizat dupa absolvirea scolii
militare. Sotia sa este economist si
lucreaza in domeniul bancar iar
rodul iubirii lor este Silvia, medic
rezident la Institutul de Oncologie
- Fundeni, din Bucuresti, care
urmeazd sa se cdsdtoreasca in
curand side la care asteaptd nepotii
care sa le bucure anii lungi de
pensie.

L ROMANIA

Omur ANuLUI 2016
LocUL | LA SECTIUNEA INVATAMANT,
STIINTA $1 ARTA MILITARA

Alex BALANEscu %=

Colonel Gheorghe - Ovidiu MOSOIU, sef curs Pregatire
si Instructie Militara la Academia Fortelor Aeriene

»Henri Coanda”, din BRASOV

R N (i il .
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Primul subofiter roman absolvent al
USAF Semior NCO Academy

Pe langd parcursul educational necesar pentru a deveni subofiter, CV-ul sdu cuprinde
etape de pregadtire remarcabile: Universitatea de matematica-informatica, doua misiuni externe
(Bosnia Hertegovina si Kosovo), peste 20 de cursuri NATO online pe teme variate, numeroase
distinctii si decoratii, si, cea mai nouad reusitd, este singurul subofiter roman care a absolvit
(in decembrie anul trecut) cursul Air Force Senior Noncommissioned Officer Academy -
Advanced Leadership Experience), desfasurat in SUA la Baza Aeriana Maxwell, Alabama.

»Plutonierul major Eugen-Alexandru URSU seinscrie in eforturile Fortelor Aeriene de
modernizare sitransformare, fiind din acest punct de vedere un «pionier» deoarece a avut
sansa unicd sd devind primul subofiter romdn care a absolvit una dintre cele mai inalte
forme de pregditire adresate subofiterilor seniori americani- USAF Senior NCO Academy.
Rezultatele sale si aprecierile pozitive ale partenerilor americani transmise pdrtii romane la finalul
pregaditirii subliniazd modestia, profesionalismul si spiritul de invingdtor dovedite de militarul roman,
cdruiafidoresc mult succes in cariera profesionald”, i-a transmis plutonierul adjutant principal

PROFIL DE PROFESIONIST

Mirela ViTA %%

Daniel-Narcis SIMPETRU - subofiter de comanda/SMFA.

Sa il cunoastem mai bine pe plutonierul
major Alexandru URSU

Cu un portofoliu profesional bogat, din
2002 pana in prezent plutonierul major
Alexandru URSU a indeplinit functii variate
precum: mecanic conductor/comandant de
tanc, comandant grupd transport, specialist
Grupa verificare RSA, loctiitor comandant
pluton Politie Militara, subofiter cu evidenta
documentelor clasificate, iar acum il regasim
ca subofiter de stat major in Compartimentul
logistic, in cadrul unei unitati de logisticd din
zona Brasovului.
Traseul personal si dezvoltarea carierei
militare

- Cum ati decis sa alegeti cariera
militara?

— In liceu, dupd ce reprezentantii Biroului
Recrutare Informare Brasov ne-au prezentat
oferta educationald din scolile militare, iar
armata a fost cea mai bund alegere pe care o
puteam face in acel moment. impreund cu alti
doi colegi de clasd am ales Scoala Militard de
Maistri si Subofiteri a Trupelor de Uscat de la
Pitesti. De acolo totul a decurs de la sine.

Aldturi de CMSgt Kaleth O. WRIGHT,
Chief Master Sergeant of the Air Force,

subofiterul de comanda al Fortelor
Aeriene ale SUA
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Participarea la cursul din SUA: USAF
Senior NCO Academy

- Cum v-ati hotarat sa participati?

—Participareala acest curs o datorezin primul
rand comandantului, colonelul Daniel MIHAI,
care mi-a propus sd patrticip la selectie, deoarece
indeplinesc toate conditiile cerute. Probabil cd altfel
as fiignorat aceastd oportunitate, mai ales cd nu
a venit chiar la un moment oportun in viata mea
si nici nu stiam exact cdt de important este acest
curs.

- Ati avut sustinerea familiei?

— Bineinteles! Sotia a inteles cd aceasta este o
ocazie unicd in viatd. Tocmai md mutasem cu
familia intr-un nou imobil achizitionat prin prima
casd si am fost nevoit sd las sotiei sarcina de a se
ocupa de tot ceea ce presupune aceasta, chiar
inainte de sezonul rece. A avut multe de facut
singurd, iar pe aceastd cale as dori sa ii
multumesc pentru intelegerea si sprijinul
oferite intotdeauna.

- Care au fost primele impresii cand ati
ajuns acolo? Ce aspecte v-au atras atentia?

— Nu stiam exact la ce s md astept. Incd de la
aeroport am avut parte de o primire cdlduroasd

Plutonierul major Eugen-Alexandru URSU
si comandorul Emil TECUCEANU, student
la Maxwell, la festivitatea de absolvire

L ROMANIA

din partea unor instructori care au fdcut caemotiile
sd dispard imediat.

Dintre lucrurile care m-auimpresionatin mod
deosebit, as putea enumera:

« Traditia care o au referitor la corpul ,enlisted”
(echivalent m.m., subofiterisiS.G.P.) si efortul care
ildepun pentru a o perpetua. Toti peretii institutiei
erau dedicati eroilor corpului ,enlisted”, fosti
subofiteri de comanda ai Fortelor Aeriene, eroi si

Semn de apreciere primit din
partea SMSgt Robert Poore,
instructorul clasei Flight 25
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personalitdti marcante ale acestui corp de cadre
militare (portrete, busturi etc.);

« Efortul care este depus de militari pentru a fi
avansatiin gradul urmdtor. Sistemul este fcicut in
asa fel evaluarea anuald se face prin stratificare si
doarun micprocent din cei mai buni sunt avansati,
dacd indeplinesc niste conditii foarte stricte;

« Nivelul ridicat de pregadtire al tuturor
subofiterilor cu care am interactionat, dat pe de o
parte de modul de avansarein grad, iar pe de alta
parte de facilitdtile si accesul la educatie oferit de
armata SUA (accesul la educatia de nivel universitar
este gratuit pentru militari);

« Respectul de care se bucurd militarii americani
printre civili;

« Sd aflu cd, desi militarii americani dispun de
mijloace materiale financiare si materiale
superioare militarilor romani, ne confruntdm cu
aproape aceleasi probleme;

» Modulin care militariitrateazd sarcinile de la
locul de munca si cum incearcd sé faca totul foarte
bine, dar fdrd stres, astfel incat sa vind cu pldcere
la serviciu.

USAF Senior NCO Academy

SNCOA (Academia de Subofiteri Seniori) este
o experientd plind de provocdri, dar si de
satisfactii. Programa cursului se intinde pe
parcursul a 25 de zile academice (plus un curs
pregaititor de 5 zile pentru studentiiinternationali)
si este menitd sd pregdteascd subofiterii de grade
echivalente OR-7, OR-8 pentru responsabilitdti
sporite de conducere in mediul operational/
strategic si strategic intrunit, cat si in mediul
international. In mod specific, subofiterii si maistrii
militari sunt educati pentru a deveni lideri
adaptabili cu gandire criticd, strategicd si
vizionard, in toate mediile de operare.

Scoala este dotatd cu sdli de clasd moderne,
iar intreaga programd de studiu este pusd la
dispozitie de Centrul de Cercetare propriu
,Thomas N. Barnes Center for Enlisted Education”,
poartd numele unui fost CMSAF.

Intregul staff al scolii este format din subofiteri
(de la comandant pand la instructori), toti cu o
pregdtire si o experientd impresionanta.

Se organizeazd 6 cursuri pe an, fiecare cu
aproximativ 300 de studenti (din Fortele Aeriene
dar si din U.S. Marines, U.S. Coast Guards, U.S.
Reserves etc.), repartizati cate 12-13 in fiecare
clasd. In fiecare serie sunt acceptati aproximativ
3-5eleviinternationali, pe bazd de invitatie. Pdnd
acum au fost acceptate 40 de tdri, parteneri ai
SUA, Romania este a 40-a (informatie primitd de
la administratorul cursurilor).

- Care au fost cele mai importante
lucruri invatate la curs, pe care ati vrea sa
le transmiteti si colegilor dumneavoastra?

— Pe parcursul cursului studentii sunt scosi
in afara zonei lor de confort, credndu-se un mediu
cu stres indus in care acestia aplicd conceptele
invdtate. Este incurajatd colaborarea intre
studenti si lucrul in echipd pentru a obtine
rezultate cat mai bune la temele date (eseuri,
briefinguri, planuri, grupuri de lucru), care nu pot
fi rezolvate eficient fdrd a colabora cu ceilalti,
grilele de corectare fiind foarte stricte. Cursul se
predd folosind invatdmantul pentru adulti, bazat
pe raportarea conceptelor teoretice invatate la
experientele acumulate de-a lungul carierei. Se
utilizeaza conceptul de invatare in spirala,
fiecare temd este parcursdde 3 oriin timpul
cursuluipentru ofixaresolida a cunostintelor.

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

Dupd parcurgerea pdirtii teoretice acestea se
aplica practic, in cadrul unui grup de lucru pentru
studii strategice (strategic studies workgroup)
pentru rezolvarea unei probleme date, de obicei
in afara zonei de expertizd a elevilor (problema
grupuluidin care am fécut parte a fost combaterea
proliferdrii dronelor civile in interiorul SUA si in
teatrele de operatii ).

Cursul aduce o cunoastere de sine mdritd,
necesard pentru ca studentul sa isi dezvolte
calitctile necesare pentru a deveni un lider complet,
in toate dimensiunile profesiei armelor. Totodatd,
acesta va putea sd ofere consiliere si indrumare
subordonatilor pentru a putea sd avanseze in
carierd, in domeniile care li se potrivesc, cu rezultate
optime.

- Activitatile desfasurate ca militar se
impletesc cu anumite pasiuni nonmilitare?
Daca da, in ce constau ele si cum v-au ajutat
savaimpunetiin domeniilein care ati studiat
siin cele in care va desfasurati activitatea?

—Maidegraba as puteaspune capasiunile
nonmilitare m-au ajutat celmaimultin cariera
militard. De exemplu, nu as fi putut accede
cdtre misiuni si cursuri internationale daca
nu as fi cunoscut limba engleza suficient de
bine. lar englezd am invdtat de unul singur,
incepdnd de la 12 ani (aproximativ), datorita
hobby-urilor mele. Sunt radioamator, iar in acest
domeniu majoritatea prescurtdrilor din fonie si
telegrafie sunt derivate din limba englezd, iar
conversatiile radio cu interlocutorii de peste hotare
auloc, de asemenea, in englezd. Apoi, majoritatea
articolelor tehnice, atat in electronicd, cat si
informaticad sunt scrise in limba englezd, asadar,
invatarea limbii engleze a fost un proces continuu.
Singurul curs oficial unde am invdtat limba

englezd a fost Cursul de nivel avansat, organizat
de CPILS Brasov, unde am imbundtdtit semnificativ
ceea ce invdtasem de unul singur, datoritd
instructorilor foarte bine pregdititi si cu o mare
experientd in predare.

De asemenea, informatica m-a invatat sa
rezolv probleme logice, pas cu pas. De cele mai
multe ori numirea in functii noi (de bazd sau prin
cumul) s-adatorat comandantilor care au observat
ceea ce stiu si cu ce pot contribui la bunul mers al
unitdtii.

Din pdcate in ultimii ani, in afara timpului
necesar serviciului si familiei, nu am mai avut timp
nicimdcar pentru hobby-uri, dar sper s recuperez
cdnd vor mai creste copii.

- Ce planuri si ce asteptari aveti in
legatura cuviitorulimediat si petermenlung,
din punct de vedere personal si profesional?

- In prezent pot spune cd sunt bine deoarece
sunt aproape de familia mea si a sotiei, unitatea
fiind situatd la 5 km de localitatea unde am copildrit
si unde am domiciliul, o casé achizitionata prin
credit ipotecar Imi doresc ca pe viitor séi pot oferi
in continuare un trai decent familiei mele si o
educatie bund pentru cei doi copii. Nuamun plan
stabilit pentru viitor privind cariera.Voifi acolo unde
armata are nevoie de mine, dar orice decizie as lua
va fi doar cea care va fi mai bund pentru familia
mea. Asa cum ziceau colegii din SUA, desi,, Service
beforeself” (Serviciulinaintea persoaneitale) e una
din valorile de bazd a Fortelor Aeriene ale SUA,
,Service before selfdoes not mean you stop taking
care of your families” (Serviciul inaintea
persoanei tale nu inseamna ca trebuie sa
incetezisd ai grija de familia ta), trebuie stabilite
niste limite clarein aceastd privintd, lucru nu tocmai
usor de fécut.

CMSgt Gregory A. Smith Command Chief Master Sergeant of Air Force Special
Operations Command,CMSgt Joshua R. Tidwell the Vice Commandant and Director of
Education at the Air Force Senior NCO Academy si studentii internationali la
festivitatea de absolvire
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Roy A. Boudreaux, former
Senior Enlisted Advisor to Air
University and current
member of AFA's Finance
Committee, James M. McCoy,
former AFA national president
and current chairman of the
board, Alene Kisling, and Gene
Smith, current national
president, gather around the
statue of Chief Kisling in

Kisling Hall at the Senior NCO
Academy at Maxwell AFB's
Gunter Annex, Ala

ROLUL SUBOHTERILOR SI MAISTRILOR MILUTARI IN FORTELE AERIENE

~Romania face parte dintr-o aliantd noud,
transformatd, cu o capacitate operationald cres-
cutd, flexibild, mobild, in mdsurd sé desfdsoare o
gamd largd de misiuni destinate apdrdrii comune,
promovdrii pdicii si stabilitcitii, a democratiei. in
acest context, statutul profesional almaistrilor
militarisial subofiterilor devine unul de mare
importantd, cu raspunderi deosebite in
indeplinirea misiunilor Fortelor Aeriene.

Procesul de reformd din Fortele Aeriene trebuie
sdle ofere acestora posibilitdti de afirmare, in special
caurmare a schimbdrii filozofiei privind instructia,
inzestrarea simanagementul personalului, in acest
sens realizdndu-se deja pasiimportanti. Programele
derulate in prezent urmdresc inzestrarea cu tehnica
modernd, accentuarea caracterului practic al
instructiei si o carierd atractivd bazatd pe: sanse
egale, competitie, motivare, competentd, transpa-
rentd si aprecierea corectd a performantelor pro-
fesionale. Acestea suntnumaicdtevadin provocdrile
care stau in fata maistrilor militari si subofiterilor
din Fortele Aeriene in viitor, insd este clar cd viitorul
este al celor care sunt bine pregadititi, motivati si
flexibili la schimbdrile sistemului militar”.
(Plutonierul adjutant principal Daniel-Narcis
SIMPETRU - Subofiter de comanda SMFA)

»Subofiterul de comandd nu este doar cel
ce reprezinta interesele maistrilor militari,
subofiterilor si SGP in fata comandantului si
are grija ca drepturile acestora sa fie respectate,
asa cum este el perceput.

El este o punte de legatura intre coman-
dant si acestia, ce functioneaza in ambele
sensuri, raspunde de asemenea pentru res-
pectarea obligatiilor, motivarea si ridicarea
nivelului de pregatire astfel incat sa fie apti sa
isi execute misiunile incredintate. El este cel
care trebuie sa ii incurajeze, ghideze si sa fi
motiveze, dar si cel care i ,ceartd” cand nu
sunt la indltime.

El trebuie sa fie un exemplu de morali-
tate, integritate si excelenta profesionala
pentru ceilalti, si sa fie in masura sa faca el
insusi ceea ce le cere colegilor/subordonatilor
sa facd, lucru foarte greu de obtinut tinand
cont cd toti suntem oameni si nimeni nu este
perfect.

Referitor la rolul maistrilor militari si sub-
ofiterilor, cred ca acestora trebuie sa li se
acorde oficial mai multd importanta. Cunosc
foarte multi maistri militari si subofiteri de o
calitate exceptionald, cu un nivel de pregatire

Plutonierul adjutant principal
Daniel-Narcis SIMPETRU, subofiter de
comandad, la AFSNCOA aldturi de membrii
comisiei si cursanti

foarte ridicat, (unii chiar cu doctorat), din
pacate unii dintre ei au ales sa paraseasca
sistemul militar pentru un trai mai bunin tara
sau in strainatate. Desi uneori neoficial, foarte
multi maistri militari, subofiteri au functii prin
cumul, sarcini care in trecut erau executate de
ofiteri, acestea nu au nici o importanta in
evolutia in carierd a acestora si nu existd nici
un cadru legal de a le rasplati eforturile sau
de a-i motiva, in afard de recunostinta
comandantilor.

De cele mai multe ori efortul depus pentru
rezolvarea sarcinilor prin cumul este egal sau
chiar mai mare cu cel depus pentru executia
functiei de baza. Pentru a oferi o cresterea a
rolului maistrilor militari si subofiterilor in
sistemul militar trebuie sd se schimbe menta-
litatea si modul in care comandantiifi vad, dar
si mentalitatea acestora despre ei insisi.
Comandantii trebuie sa fie in masura sa le
ofere sarcini si responsabilitati crescute, dar
de asemenea, maistri militari si subofiterii
trebuie sa le accepte”.

(Plutonier major Alexandru URSU,
primul subofiter roméan absolvent al USAF
Senior NCO Academy)

> “ — - - .-
Depunerea Juramantul
Ceremonia depunerii Jurdmantului Militar de catre participantii la
Cursul de formare soldati profesionisti a avut loc in data de 13.01. a.c, la
Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene Aurel Vlaicu, Boboc. Participantii,
86 la numar, dintre care 3 fete, au parcurs un program de pregatire de

aproximativ 10 saptamani in care au deprins alfabetul instructiei de front,
si-au intarit conditia fizica si psihica si au invatat ce inseamna rigorile

conduitei militare.

Dupa depunerea Juramantului Militar vor pasi pe drumul pregatirii
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individuale de specialitate din cadrul programului de formare initiala a
soldatilor profesionisti instruitiin Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene.
Acestia vor deveni specialisti pentru functiile pe care le vor incadra in
armele aviatie, rachete si artilerie antiaeriana, radiolocatie sau politie
militara, capabili sa se instruiasca, sa utilizeze si sa asigure mentenanta
tehnicii militare din dotare. La festivitate au participat generalul de flotila

aerianadr.ing. Lian SOMESAN, loctiitorul pentru resurse al sefului SMFA,

L ROMANIA

cadre militare in activitate si in rezerva, membri ai familiilor cursantilor.
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Plutonier-adjutant Lucian IRIMIA
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Convocarea anuali a subofiterilor/maistrilor militari de
comanda din marile unitati si unitatile din compunerea/

subordonate Statului Major al Ap

ctivitate fanion a subofiterilor si maistrilor

A militari, cu scop retrospectiv pentru anul

deinstructie 2017 side orientare/stabilire

a prioritatilor pentru anul de instructie 2018, in acord

cuintentia sefului SMAp, sefilor categoriilor de forte

ale armatei si ai comandamentelor de arme s-a

desfasurat conform planificarii si maiales, cu atingerea

obiectivelor stabilite. Reusita activitatii s-a bazat pe
materializarea catorva aspecte-cheie:

- prezenta sefului SMAp, generalul Nicolae-
lonel CIUCA si in mod special rezultatul discutiilor
purtate timp de peste un ceas cu participantii la
activitate, edificatoare si mai ales generatoare de
sperantd pentru fiecare dintre cei prezenti;

- prezenta sefului Componentei Operationale
Terestre siloctiitor al sefului Statului Major al Fortelor
Terestre (SMFT), generalul de brigada Dorin BLAIU
- alt moment-cheie pentru participanti pentru inte-
legerea intentiei comandantului si asteptarilor luide
la subofiterul/maistrul militar de comandg;

- materializarea pentru fiecare subofiter si maistru
militar de comanda participant, prin prezenta celor
doi lideri militari alaturi de subofiterii de comanda
de la nivelul SMAp, respectiv SMFT, a concepului de
echipa de comanda/Command Team, asa cum poate
firegdsitin armatele cu traditie, membre ale Aliantei
si nu numai. Aspect critic deoarece, pentru fiecare

militar din aceste structuri, tineri, ofiteri, soldati,
gradati profesionisti, maistri militari si subofiteri,
imaginea si mai ales manifestarea profesionald a
acestei echipe, comandant - subofiter de comanda,
reprezinta de fapt ARMATA. Cu sigurantd, fiecare
dintre cei tineri isi va dori si mai ales va lupta pentru
aficaei, candva;

- prezenta la activitate, in premier3, a tuturor
subofiterilor/maistrilor militari de comanda din marile
unitati si unitatile din compunerea/subordonate
SMAp, pana la nivel de batalion, inclusiv. Element-
cheie, pentru ca in contextul schimbarii de paradigma
si, mai ales, o mare parte dintre eiin ultimul timp, s-a
reusit transferul catre adevaratii multiplicatori ai fortei
- subofiterii de comanda de la nivel de batalion/
similare - a intentiei, cerintei, metodelor si mijloacelor
defindeplinire a misiunii. Mesajul pentru fiecare dintre
ei afost extrem de simplu si concis - relevanta profe-
sionala a fiecaruia dintre ei initiaza si determina
evolutia ulterioara in acest domeniu, indeplinirea
misiunii, indeplinirea standardelor de performanta
si binele militarilor din aria de responsabilitate -
soldati, gradati profesionisti, subofiteri si maistri
militari;

- prezenta la activitate a doi invitati de exceptie,
muzeograful doctor Emil BOBOESCU si muzeo-
graful Sorin TURTURICA, experti pe domeniile lor

ararii (SMAp

de activitate, ce ne-au oferit cu generozitate si de o
maniera mai mult decat profesionista, o incursiune
n timp extraordinara, bazata pe documente istorice,
in istoria subofiterului roman, respectiv in istoria
militara mondiald, in speta razboiul din Vietnam -
preambul, desfdsurare, finalitate si consecinte si
efectele generate ulterior in tot ceea ce inseamna
clarificarea locului si rolului subofiterului din armata
americang;

- aportul de exceptie al gazdelor, Batalionul 265
Politie Militara ,Tudor Vladimirescu”, la tot ceea ce a
insemnat planificarea, sprijinul si executarea activitatii
- profesionisti extraordinari cu rezultate
extraordinare.

Concluzionand, chiar siin contextul unor dinamici
de personal, sociale si legislative pronuntate si rapide,
precum si pe fondul unor schimbari de mentalitati,
atitudini si aborddri mai greoaie, lucrurile bune merg
mai departe, se materializeaza altele noi iar sperante
si asteptari legitime prind contur.

Misiunea primeaza, oamenii sunt cea mai
pretioasa resursa la dispozitie si, plecand de la acest
principiu, fiecare dintre soldatii, gradatii profesionisti,
maistrii militari si subofiterii armatei romane trebuie
sa indeplineasca standardele de performanta ges-
tionand inteligent resursa umana si materiala la
dispozitie.

Convocarea anuala a subofiterilor/maistrilor militari de comanda din marile unitati si unitatile din compunerea/subordonate
Statului Major al Apararii (SMAp), Bucuresti, februarie, 2018, alaturi de "Subofiterul anului 2017” in Fortele Aeriene Romane, sergentul
major Marius COTICIU si de subofiterul de comanda al Statului Major al Fortelor Aeriene, plutonierul-adjutant principal Narcis-Daniel

SIMPETRU (foto dreapta)

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY
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Carlo Kuit & P;y_ll Kievit/ Bronco Aviation & h

The third edition of the biennial exercise Blue Flag took place between the 2" and the 16" of
November2017 atOvda Air Base, SouthernIsrael. The airbase exists since 1982 and is perfectly suitable
forlarge scale exercises with close proximity to variousranges with low level flying options and ability
to simulate Surface to Air Missile (SAM) threats. The airport is a shared civilian/military airport, for
the two weeks all civilian airlines traffic is cancelled. Blue Flag is the largest international aviation
exercise the Israeli Air Force (IAF) has hosted to date with over 100 aircraft and 1000 people personnel
from eight countries, the organization took over a year with a large conference during June 2017 to
finalize preparations. The exercise is held across the whole Southern part of Israel. During the missions
the airspace is unlimited avaible for the participants with no limitations in altitude or speed. Flying
operations are conducted with two missions a day (Sunday-Thursday) by the Blue Forces. Three night
missions were also planned. On average a mission takes 60-90 minutes. The exercise has a similar set
up as the annual exercise ‘INIHIOS' hosted by Greece and ‘Anatolian Eagle’, the last edition of this
exercise took place during 2016 at Konya Airbase in Central Turkey.
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During the
first of Blue
Flag around
ten F-15s
participated
of 133
squadron,
which are
stationed
normally at
Tel Nof. The
oldest F-15B
‘Baz’ ‘113"
(FMS
73-0113)
participating
was delivered
during the
mid-1970s.

-

Ovda airbase is home of the 115 squadron ‘The Flying Dragon Squadron’ The
unit transitioned to the F-16C during April 2017, previously operating the F-16A
‘Netz’ The squadron acts as dedicated Aggressor unit to the IDF and had a similar
role in Blue Flag. Currently six F-16Cs are in the inventory of 115 squadron.

Since the Suez
crisis of 1956 it

has been the first

time French Air
Force fighters
flew over the
skies of Israel. A
total of five

Mirage 2000Ds

from Nancy
based units
joined the
exercise.

A single F-16D-40-CF Barak ‘051’ of 109 squadron ‘The Valley

Squadron’ housed at Ramat David joined the first week of
Blue Flag.

4
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The Blue Flag Air Forces consisted of the
following countries; the United States
(USAFE), Poland, Italy, Greece, India, France
and Germany. Blue Flag is broken up into
two stages. The first stage, during the first
week, allows the air forces to acclimatize
themselves to the environment and each
other. The second stage, during the second
week, the participants rehearsed complex
scenarios and coalition flights. During some
of the sorties, the participants flew against
the “Flying Dragon” Squadron which
simulated enemy forces, SAM batteries and
MANPADS (Man-portable air-defense
systems). The various exercise days are split
into familiarization flights, warm up, Defense
Counter Air (DGA), Blue versus Blue (BVB),
Small Force Exercise (SFE) and was conclu-
ded by a Large Force Exercise (LFE), the most
complex scenario of Blue Flag. Participating
aircrew executed one sortie per day.

While most large-scale military exercises
are conducted with a real or fictional enemy
in mind, an international exercise like ‘Blue
Flag’ doesn’t have these scenarios. In Blue
Flag these are of a more generic nature with
Air-to-Air battles, strike missions, defensive
counter air exercises, suppression of enemy
air defense operations (SEAD), electronic
warfare and low-level commando missions
in which the Indian Air Force and the Garud
Commando unit played a vital role together
with Israeli Special Forces.

Ovda airbase is home of the 115 squa-
dron ‘The Flying Dragon Squadron’ which
transitioned to the F-16C during April 2017,
they previously operated the F-16A ‘Netz'.
The squadron operates as Aggressor unit
to the participants of the Blue Force. The
exercise is frequently comparted with the
‘Red Flag’ exercises held each year in the
Nevada desert at Nellis Air Force Base, which
is hosted by the United States Air Force. As
in ‘Red Flag’, the participating units are split
into “red” and “blue” teams which then
conduct simulated air battles.

The Falcon Land versus Nowhere Land
war is the centerpiece of ‘Blue Flag’ in which
fictional Falcon Land is made up of the seven
foreign countries India, Germany, France,
Italy, Poland, Greece and the United States
and Israeli Air Force squadrons. Their
opponent, Nowhere Land, is led by the IAF’s
115 squadron, which is specifically used in
exercises to mimic enemy aircraft.

During the ‘Blue Flag’ Media Day Israeli
Air Force officials stated the objective of the
exercise was three-fold; strengthen diplo-
matic relations between the countries,
expose the participating militaries to new
tactics and techniques and improve military
cooperation by forcing the air forces to work
together.

“The first edition of the ‘Blue Flag’
exercise took place in 2013 with four coun-
tries and has now grown being Israel’s largest
exercise and has also a number of firsts in
the 2017 edition. The Indian, German and
French Air Forces are all here for the first
time, with Poland, Greece, Italy and the
United States have all participated in previ-
ous editions” according to Ops Support Unit

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE
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Commander Lt Col P. “Success factors for us
are to be able to operate from one airbase,
plan and debrief together and have a cen-
tralized exercise management, both base
ops and exercise ops. Main challenge we
encounter is the various levels of English
language skills of participants”.

The operational and logistical challenges
of such an exercise are unprecedented for
the IAF, hosting 35 aircraft from seven
different countries, at its most southern
airbase, along with another 26 aircraft of

five different IAF squadrons from other AF-16C ‘Barak’ of 117 squadron ‘The FlrstJet Squadron

bases. Ovda is the IAF’s only base dedicated takes off for an early afternoon mission.

mainly to training, rather than hosting , ; , —
operational squadrons,and s used to having ~ The F-15D ‘Baz’ clearly shows the high bandwidth satellite communications dome
air-crew and maintenance teams of other [\ just behind the environmental cooling system vent forward spine. About twenty-
squadrons visiting. However, as one of the o - e i five ‘Baz’ fighters are in use today with the IDF.

commanders of the exercise explained, “|
can't fly the international crew’s home for
the night or put them up at the relatively
Spartan facilities on base. We want them to
go home with a positive experience on all
fronts.” Most of the 700 foreign personnel
in the exercise are therefore being hosted
for the two weeks of Blue Flag in hotels in
nearby Eilat.

The Indian Air Force decided to send a
C-130J Super Hercules aircraft along with a
group of ‘Garud’ commandos who trained
for a week with the Israeli Air Force’s elite
units out of Nevatim airbase with additional
activities at Palmahim and Tel Nof. The IAF
Special Forces consisted of Unit 5101
(Shaldag Commando) and Unit 669
(Airborne Rescue and Evacuation). The latter
was initially mandated to extract and pro-
vide medical treatment to downed pilots
beyond enemy lines. However, in later years
the unit also participated in extraction of F el =
soldiers of other arms of the IDF. The role of T -
the Garud Commando Force matches clo- : = —_

sely with the taskassigned to the two special Between 2004 and 2009 a total of 102 F-16/
units of the |5r?el' Air F9rce. During the ‘Sufa’ were delivered to the IDF. The Hatzerim
second week of ‘Blue Flag’ the Indian C-130J based 107 ‘Knights of the Orange Tail’

and the Garud Commandos joined the ‘Blue Squadron joined Blue Flag with six fighters.

Flag' Supporting the Indian C-130J and
Special Forces was 103rd Squadron (“The
Elephants”), which operates the C-130J
locally designated “Shimshon”.

The first-ever visit of the German Air
Force tolsrael was not the only historic event
during Blue Flag 2017, the exercise also saw
the return of French fighter jets in this
particular case the Mirage 2000Ds which
are stationed at Nancy Air Base in the Eastern
part of France. The last time dates back to
1956, when, as part of the Suez campaign,
French squadrons deployed to Israeli
airbases.

The Patriot air defense system was also
deployed for the first time during this
exercise. The battery, which is normally
stationed near Dimona, provided the sur-
face-to-air cover for Nowhere Land, and
according to its Commander has been very
successful in intercepting. ‘Everything we
were allowed to target we have been able
to knock down'’. The main opposition for .
the Patriot were the Italian Air Force Tornado
IDS as part of Falcon Land forces.

The Israeli Air Force participated with

The United States Air Force Europe (USAFE) send seven of its Aviano based 3 1th
Flghter Wing F-16s to Blue Flag. ... -
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._....W..._L An important historical moment has been the involvement of _,
the German Air Force in Blue Flag. It was 100 years ago a

: German airplane roared the skies over Israel. A total of six
- Eurofighter Typhoons of Taktisches Luftwaffengeschwader 73/
tactical squadron (TLG73) joined Blue Flag. The unit is based at fighters from 335 squadron (Mira). The fighters are based at

Laage Air Base in North East Germany. Araxos, previous home of the A-7 fleet.

S — -

The Hellenic Air Force participated with four F-16C/D Block 52

—

-

o

four squadrons equipped with F-16C/D
‘Barak’, F-161‘Sufa’ and F-15 ‘BaZ’ aircraft. The
F-161'Sufa’, based on the F-16D and is heavily
modified with Israeli-designed systems.
Clearly visible are the Conformal Fuel Tanks
(CFT) and the larger 600-gallons underwing
fuel tanks giving it an extended range, equal
to the F-15| ‘Ra'am’. Heart of the weapon
systemsis the AGP-68(V) X Radar, which has
a Synthetic Aperture Radar mode, enabling
the tracking of ground targets day and night,
atany type of weather. It has an Elta satellite
communication system for long range
communication inside the enlarged spine,
next to an advanced electronic warfare
system developed in Israel. Between 2004
and 2009, 102 F-16ls were delivered to the
IDF.

Early 2009 the IDF decided to start with
the upgrade of the F-16C/D fleet to ‘Barak
2020’ standard. Upgrades give almost the
same level of avionics equipment as that of
the latest F-161 block 52+ ‘Sufa’ in service.
The modernization came through after a
long test period with the new upgrade suite
being installed on a test F-16D ‘Brakeet’
(“Thunderbolt”). The upgrades boost
interoperability and facilitate integration of
new weapons packages between its fleet
of approximately 124 F-16C/D's and 101
F-16l's. Under ‘Peace Marble II’, the IDF was
supplied with 75 F-16C/D’s (block 30), the

first F-16C which arrived in October 1987
and the first F-16D was received on
December 21, 1987. Following the cancella-
tion of the locally designed * Lavi’ fighter
project in May of 1988, a follow-on order
was placed under ‘Peace Marble IlI' agree-
ment for 60 F-16C/D block 40 aircraft (30
F-16C’s, 30 F-16D’s), plus an option for
another 15 aircraft. The first of these jets
arriving backin August 1991. With the 2020
upgrade programme the F-16C/D ‘Barak’ is
expected to remain in service till around
2030. Currently the IDF is the largest operator
of the F-16 besides the US Air Force. The F-15
‘Baz’ platform has been in service since the
mid-1970s. Currently about twenty-five F-15
‘Baz’ of various versions (A/B/C/D) are in use
with the IDF. Next to the ‘Baz’ the F-15I
‘Ra'am’, which is a version of the F-15E Strike
Eagle developed especially for Israel, is in
service. Israel received the first of its initial
order of two single seat F-15As and two, two
seat F-15Bs in 1976 under the Peace Fox
foreign military sales program. These aircraft
were largely used as test, training and
evaluation planes so that the Israeli Air Force
could prepare for its full order to arrive.
Another 19 F-15As and two F-15Bs were
delivered by 1978, entering active service
with 133 Squadron at Tel Nof airbase.
During the early 1980s, the IAF received
theimproved F-15C/D Baz. Eighteen F-15Cs

Participants Blue Flag 2017

Type # Unit Country AirBase
Mirage 2000D 5 EC01.003/EC02.003 France Nancy
F-16C/D 5 G6ELT Poland Poznan
F-16C/D 4 335 Mira Greece Araxos
F-16C/D 6 31FW/510th FS USAFE Aviano (IT)
EF2000 (3 TLG73 Germany Laage
Tornado IDS/ECR | 5 6Stormo Italy Ghedi
C130) 1 Garud Commandos India

F-16C/D 6 101 squadron Israel Hatzor
F-16C 5 115 squadron Israel Ovda
F-16l 6 107 squadron Israel Hatzerim
F-15A/C 9 | 133squadron/106 squadron Israel Tel Nof
F-15D 5 133 squadron Israel Tel Nof

£ ROMANLA

and eight F-15Ds were delivered during the
1982-1983 timeframe. These new jets were
more capable than their predecessors in
almost every respect, although their air-
frame remained visually nearly identical to
the older A/B models. These F-15C/Ds were
in no way replacements for the IAF’s older
A/B models, instead they were meant to
augment the battle proven ‘Baz’. Over the
years the ‘Baz’ fleet has been upgraded to
local requirements. Installed have been GPS
guided weaponry (JDAM) which allows to
work as pinpoint, all weather, fixed target
strikers without having to rely on optically
guided weaponry. The ‘Baz’ can also still
work as standoff weapons. In addition, the
Baz's speed, range and stability made it an
ideal platform for tactical reconnaissance.

As the ‘Baz’ has similar range as the
‘Ra'am and ‘Sufa’ it can work as a forward
deployed networking and command and
control node, absorbing the battle picture
via data-link from fighters within its line of
sight and then send this information up to
a satellite, which then beams it back down
to Israeli commanders hundreds, or even
thousands of miles away. This can also go
in the opposite direction, with new orders,
alerts of pop-up air defenses, and other
updates being sent from behind friendly
lines or from orbiting strategic intelligence
aircraft to the F-15B/D ‘Baz’. From here, the
‘Baz’ can disperse this information to the
rest of the non-satellite communications
equipped strike package. This high ban-
dwidth satellite communications modifica-
tion can be seen on F-15B/Ds packing a large
bulbous satellite communications dome
just behind the environmental cooling
system vent, located on the jet’s forward
spine.

During 8 November two F-35Is ‘Adir’
were delivered to Nevatim Air Base. The two
aircraft will join the seven fighters that
landed in Israel over the past year and are
the latest addition to the 140th Squadron
(‘Golden Eagle’). With nine ‘Adir’ aircraft in
Israel, the platform will soon undergo an
initial fitness inspection. The first two ‘Adir’
landed inIsrael about a year ago, and seven
additional aircraft have arrived. Throughout
the past year the fighter underwent a series
of tests and experiments in which the IAF
learned to operate the new platform such
as live munition fire and aerial refueling.
During December 2017 the squadron will
undergo a fitness inspection in which the
F-35I capabilities and readiness will be
validated. Upon the completion of the
inspection, the ‘Adir’ will become operati-
onal.Itis expected the F-35| will participate
in the next edition of Blue Flag.



FORTE AERIENE iN LUME

RED FLAG este un exercitiu real de luptd, care implica atat fortele
aeriene, spatiale si cibernetice din Statele Unite, cat si fortele aeriene din
tarile aliate.

La RED FLAG 18-1, gazduitla nord de Las Vegas, in zona Nevada Test
and Training Range (NTTR - cea mai importanta si extinsa zond de
antrenament a Fortelor Aeriene a SUA) si desfasurat in perioada 26 ianuarie
- 16 februarie au participat United States Air Force, United States Navy,
United States Army, United States Marine Corps, Royal Australian Air Force
si Royal Air Force.

414 Combat Training Squadron este structura insarcinata cu
desfasurarea exercitiului care face parte dintr-o serie de programe avansate
deinstruire gazduite de Baza Aeriand Nellis (Nellis AFB) si NTTR, structuri
subordonate U.S. Air Force Warfare Center.

JIncercdm céteva lucruri noi i diferite la Red Flag 18-1 Este cel mai mare
exercitiu RED FLAG, cu cel mai mare numdir de participanti. RED FLAG 18-1
este, in primul rand, un prilej de antrenamant dedicat capacitatii de lovire, pe
careilintegrdm la nivel de comanda si controlin sprijinul operatiunilor comune
ale fortelor implicate. Integrdm toate capacitdtile pe care le putem folosi in
operatiunile de lovire care opereaza la Nellis Air Force Base”, a declarat, la
deschiderea exercitiului, colonelul Michael MATHES, comandantul 414
Combat Training Squadron.

Oficialii insdrcinati cu desfasurarea exercitiului au avertizat asupra
faptului ca locuitorii din sudul Nevadei vor observa o intensificare a
activitatii militare din cauza avioanelor care decoleazd de la Baza Aeriana
Nellis de doud ori pe zi pentru a participa la operatiunile din poligon.

sursa: www.nellis.af.mil
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FAPTE BUNE

R SENIN + onobildmisiune!

Mirela VIiTA &

Centrul 70 Geniu — Unlrea prin fapte bune

In data de 24 ianuarie, cu ocazia sarbatoririi zilei ,Unirii
Principatelor Romane”, Centrul 70 Geniu din cadrul Statului Major
al Fortelor Aeriene si-a luat misiunea de a impartdsi mici bucurii unor
suflete nevinovate.

Sub campania ,Orice fapta buna nu este niciodata in zadar”,
personalul militar si civil din cadrul unitatii, sprijiniti neconditionat
de comanda centrului si de serviciul de asistentad religioasa, s-a
mobilizat pentru a acorda ajutor umanitar unei familii nevoiase, cu 5
(cinci) copii din localitatea Branesti, judetul llfov, care se lupta cu
lipsurile de zi cu zi, daruindu-le rechizite scolare, dulciuri, fructe, sucuri,
alimente de baza si hdinute.

Campania celor de la Centrul 70 Geniu se afla lainceput de drum,
dar colectivul intentioneaza sa o dezvolte prin alte activitati caritabile
similare pe parcursul anului 2018.

In prima zi din februarie, militarii Centrului 70 Geniu s-au tinut de
cuvant si au continuat campania faptelor bune prin ajutorul oferit unei
batrane, care isi creste nepotelele gemene de 9 anisori, impreuna cu
tatal acestora care munceste din greu pentru a le intretine.

Sub Campania “Orice fapta bund nu este niciodatdin zadar alimente
de baza, hdinute de iarng, incéltaminte, rechizite si jucarii au fost daruite
acestei familii frumoase, pentru a oferi o zi ,altfel” pentru cele doua Campania “Orice fapta buna nu este niciodata in zadar”
suflete nevinovate: Alexandra si Georgiana, pentru care Mos Craciun
poate sosi si la inceputul lunii februarie, intr-o zi atat de insorita.
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PELERINAJ

MANASTIREA DINTR-UN LEMN,

oaza de pace si bucurie splrltuala

Mirela VITA & L

Maicutele, sub
indrumarea maicii
_starefe Emanuela
I" Oprea, au intampinat % i
p

! cu bucurie si cdldura
oaspetii

O serie de legende se lmpletesc cu lstona manastlm, fiind singura construitd in urma afldrii unei icoane, apdrute parca de nicdieri si
care a propus astfel umanitadtii un templu ortodox — mica monada de la Francesti
Potrivit dovezilor istorice, Matei Basarab, Serban Cantacuzino si Stefan Cantacuzino au pus bazele acestei ctitorii

O delegatie a Fortelor Aeriene a efectuat un pelerinaj la Mdnastirea
Dintr-un Lemn, ldcasul de inchindciune si ruga al aviatorilor si marinarilor.
Maica stareta Emanuela OPREA, impreund cu maicutele, auintampinat
cu bucurie oaspetii, purtandu-i apoi intr-un tur de prezentare pe cei care
ajunsesera pentru prima datd in acest loc sfant.

Vizitatorii au aflat ca istoria seculard a asezamantului monahal s-a
impletit cu domeniul militar, cand in 1938, generalul Paul TEODORESCU,
pe atunci ministru al Aerului si Marinei, a poposit la Manastirea dintr-un
Lemn. Féra sd ramand impasibil la starea de degradare a monumentului
istoric, generalul si-a propus sa ajute la renovarea sa. In doi ani, manastirea
a fost restauratd, i s-au addugat trei cladiri pentru pelerini, incinta a fost
pavata cu piatra de rau, cele doud fantani au fost curatate si reparate, iar
gradina s-a umplut de flori si arbori ornamentali.

Astfel, Manastirea Dintr-un Lemn a devenit casa de suflet a generalului
(iar mai apoilocul sdu de veci), iar mdicutele i pastreaza cu respect amintirea
si depun eforturi pentru recunoasterea meritelor sale deosebite.

In curtea manastirii se regasesc simboluri ale marinarilor si aviatorilor
- ancora, timona, elicea de avion, iar numele unor aviatori si marinari

distinsi prin faptele lor sunt inscriptionate pe placi de marmura.

»Desi este pentru prima datd cdnd ajung aici, cdldurd cu care am fost
primiti de cdtre comunitatea monahald, precum si vorbele incdrcate de
semnificatie spirituald m-au introdus intr-o atmosferd de liniste sufleteascd
si pace specificd acestor asezdminte.

Estestiutd legdtura de suflet care existd intre locuitorii acestuildicas incdrcat
deistorie si Fortele Aeriene Roméne, legdturd care ddinuie peste ani. In acelasi
timp, vizita la Monumentul Eroilor aviatori militari de la intrarea in mdndstire
ne dd noud unimbold pentru a urma exemplul inaintasilor nostrisi a actiona
in continuare cu aceeasi tenacitate si devotament pentru asigurarea suvera-
nitatii in spatiul aerian national”, a precizat comandorul Gheorghita
BALAN.

Ovizitd pand la pitoreasca manastire, oaza de pace si bucurie spirituala
pentru toti aceia care zabovesc la adapostul zidurilor sale, este un prilej
deiesire din tumultul cotidian si regdsirea armoniei si credintei. Mdicutele
muncesc fard oprire pentru a mentine starea buna a asezamantului,
convinse ca, desi trecerea timpului lasa urme grele, eforturile lor si buna-
credinta a oamenilor vor ajuta.

HRISTOS A INVIAT!

Preot militar colonel George MANEA %

Invierea Domnului este singura si féréd sfirsit méngéiere.

Invierea Domnului ne d4 sens viefii si curaj trecerii din aceasté trecétoare viaf4 spre cea vegnic4.

Invierea celui rdstignit pe cruce pentru pécatele noastre ne cheam la intédlnirea cu EL. In taina viefii

celei vesnice ne invitd la masa bucuriei Sfintei Imp&rtésanii.

Omenirea de astizi aflatd in disperarea si apogeul tristetii cauté cii de izbdvire. In tumultul si

oboseala stresant4 a zilei, a provocéri/or; a bolilor incurabile, a neputintei, a limitelor sia

slébiciunilor, a lacrimilor fér& sfirsit ce curg pe fafa ei tristd, din morméntul aflat
in gréddina evlaviosului si cu fricd de Dumnezeu losif, biruitor a tnviat
Domnul nostru lisus Hristos care a mingéiat pe cei ce plingeau aducdndu-le

curajul biruinfei si bucuria izb&virii de intristare.
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Expo-Conferintd Internationala dedicata Industriilor de Aparare si Aeronautice,
Securitatii Nationale, Securitatii Private si Securitatii Cibernetice

BUCURESTI - ROMAERO - RomANIA

16 - 18 mai 2018
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Eveniment organizat cu 4 -”” ”
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PROGRAM VIZITARE PUBLIC SPECIALIZAT: Acces gratuit pentru reprezentantii institutiilor,
Miercuri, 16 mai 2018 ... 12:00 - 17:00 partenere, studentii si elevii scolilor militare si
Joi, 17 mai 2018 ... 10:00 - 17:00 de politie pe bazi de legitimatie sifsau uniforma.
Vineri, 18 mai 2018 ............ 10:00 - 15:00 ZIUA DESCHISA PUBLICULUI LARG: 18 mai 2018
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